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skulle jo have Kgbenhavn—Kgge-Banen
eller, som den nu er bleven debt om til
at hedde, Vigerslev—Kgge-Banen.”  Jeg
havde haabet, vi kunde have undgaaetden,
jeg havde haabet, atvi havde leert af Er-
faringen, hvad det egentligt vil sige, at
Staten giver sig til at vere sin egen Kon-
kurrent. Jeg synes, at vi havde tilstréekke-
lig stor Skandale med Kystbanen i gkono-
misk Henseende, ellers er der jo ingen
Skandale ved den, men jeg synes, atigko-
nomisk Henseende var Skandalen stor nok
og er stor nok den Dag i Dag, saa jeg
teenkte, at vi kunde lade veere at gere dette
om igen. Nu skal jeg for evrigt, for ikke
at gore det verre, end det er, indremme,
4t der er noget mere Grund til at gaa direkte
- fra Kgbenhavn til Koge eller fra Vigerslev
til Koge, end der var til at gaa fra Hel-
singer til Kebenhavn, fordi Strmkningen

Kogbenhavn—Roskilde jo, som bekendt, er

udnyttet henimod ‘dens fulde Ydeevne,
uagtet den er dobbeltsporet. Der kan kom-
e saa mange Tog paa en dobbeltsporet
Bane, at ogsaa den kan komme il at sige
Pas, uagtet jeg ‘erkender, at mnaar man
nede i Centraleuropa, f. Eks. i Belgien,
kan ngjes med en enkelt dobbeltsporet
Bane t11 den Trafik, de have dernede,
have vi et godt Stykke endnu, inden w1
blive for steerkt belastede. Imidlertid, det
kan jo ske, og jeg skal indrgmme, at der
er nogen Grund til ikke at opgive Tanken
om en direkte Forbindelse mellem Kgben-
havn og Kgge for at aflaste Kebenhavn-—
Roskilde-Streekningen, naar det en Gang
kommer til at behsves. Men der. er ganske
andre Grunde, der tale for, at vi skulle
have denne Bane. Vi skulle, som. sagt,
have den. _

Noget lignende kunde jeg gerne sige
om Statsbanerouten Kalundborg— Aarhus.
Jeg erkender, at denne Route burde have
veoret oparbejdet til noget andet og mere
end det, den er for Tiden, og det er jo
muligt — jeg skal ikke benxgte det —, at
det kunde have vwmret gjort, hvis Staten
allerede for mange Aar siden havde taget
fat selv og vilde have ofret tilstreekkeligt
paa at oparbejde Routen. Men det er nu
en (lang saaledes, at Publikum synes ikke
om denne Route. Selv naar der en (ang
imellem har varet ganske gode Baade 1
Fart mellem Kalundborg og Aarhus, bli-
ver denne Route ikke gouteret, man vil
ikke denne Vej, jeg ved -ganske vist ikke
af hvilken Grund, jeg rejser altid denne
Vej, men man synes nu en (ang ikke
om Routen. Men jeg kan godtindrpmme,
at Kravene have varet saa sterkt oppe
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om at faa Statsdrift paa denne Route, at |
det vilde veere ganske urimeligt vedblivende -
at gore Modstand. ‘ A
" Af helt andre Grunde erkender  jeg,
at det nmste Baneanlweg, under e, en Jern-
bane fra Funder over Grindsted til- Bram-
minge, neppe kan blive andet end Stats-
bane, thi der vil det neppe vere muligt
for de paagmldende Egne at anlegge ‘Ba-
nen, selv om Staten vilde sige, at den
vilde betale 3/, af Udgifterne. De  kunne
ikke ggre det, saa den maa anlsegges soni
Statshane. Det er swerlig en af de Baner,
som jeg kunde tenke mig, man vilde bygge
helt og holdent for Statens Regning uden
noget som helst Tilskud fra Egnen og saa
sige til dem: Ville T nu paatage eder
Driften? Jeg indrgmmer naturligvis, at
der er ‘en Vanskelighed eller en Uregel-
maessighed deri, at man allerede har byg-
get et Stykke, som staari umiddelbar For-
bindelse med denne Bane, nemlig Langaa—
Silkeborg; det er ‘paa en vis Maade den
ene Ende af dette Baneanleeg. Men des-
uagtet kunde der nok anordnes en-nogen-
lunde forstandig Drift af den private Del
af Linien mellem Funder eller Silkeborg,
hvad det nu bliver, og Bramminge. Jeg
erkender, at uagtet dette Anleg er dyrt,

51/, Mill. Kr., i Forhold til den meget lidt .

veerdifulde Kgn, den gaar igennem, er der
Interesser, som ikke bgr tilsidesettes, - og
som jeg mener maa varetages for Statens
Regning. L C

Derimod er jeg ganske uenig med Mini-
steren om det nemste Punkt. Den wmrede
Minister siger, at det er en rimelig Hor-
anstaltning at overtage Koge—Fakse Banen,
fordi Staten allerede har Rentegarantien
og allerede maa beere hele det Underskud,
gom Banen er saa heldig at kunne opar-
bejde. Ja vel, saaledes er jo Forholdet;
Staten har en Gang paataget sig Rente:
garantien. Det var en af de allermest
urimelige Jernbanemetoder, som vi’endnu
have vwret inde paa. Vi have efterhaan-
den i Aarenes Lgb forsegt alle mulige
Metoder for Jernbaneanleg og mikset sam-
men paa de ikke alene tenkelige, men
ogsaa utenkelige Maader, men jeg ffor
nok, at denne er den allervaerste. Dette,
at man lader private bygge en Bane, og
saa garanterer Renten af Anlegssummen, er
noget af det frygteligste af alt.” Men er
man nu en (Gang kommen i Ilden, fore-
kommer det mig, at saa skal man dog
ikke breende sig mere end ngdvendigt, og
det vil sikkert blive langt mere end ned-
vendigt, hvis Staten gaar hen og indlgser
denne Bane. Den koster jo lidt over 3



