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til. at faa et bedre Overblik over, hvordan
~ Jernbanenettet i Grunden burde se ud.
Naar man har flere Planer og Forslag
liggende for-sig til en samlet Overvejelse
og Bedgmmelse, opnaar man desuden dette,
. at man kan- drage en Sammenligning mel-
~lem de forskellige Projekter, som fore-
ligge, og derigennem vinde Klarhed over,

hvilke Projekter der maa anses for at have.

storst Betydning for Trafikforholdenes Ud-

- vikling, og saa opnaar man jo derved, at

~man kan opstille Anlwegene i en bestemt
Reelkefplge, 1 Henhold til hvilken disse
" Anleeg ber komme til Udforelse. Og denne

Reekkefglge bor naturligvis indrettes med

det Formaal for @je, at de betydeligste
Anleg gennemfores forst, og siden hen

~ kommer man saa med de kortere og for|
Trafikken i det hele taget mindre betyd-

ningsfulde Jernbaneanloeg. .
. Det foreliggende Liovforslag, som alt-
saa er baseret paa Jernbanekommissionens

Betankning, omfatter jo ikke mindre end

9 forskellige Statsbancanleg og 30 Privat-

~ baneanleg. Det vil, om det gennemfgres,

forgge vort Statsbanenet med ca. 72
Mil og Privatbanenettet med omtrent 114

~ Mil ny Jernbaner. Jeg: skal nu tillade

tig ganske kort at’ omtale enkelte af de

- foreliggende Forslag og begynder da med

8§ 1, der jo, som bekendt, omhandler de 9
Statsbaneanleg, der tenkes anlagte i den
kommende Periode af 14 Aar. .
. Vi mgde da ferst i § 1 Forslaget om
Anleget af et Dobbeltspor paa den fynske

- Hovedbane. Om det skal jeg sige, at jeg

mener, det er en overordentlig haardt til-
treengt Foranstaltning. Der er ingen Tvivl
~om, at Toggangen paa Fyn under de nu-
veerende Forhold er saadan, at de, der
rejse en Del, faa rig Lejlighed til at er-
~fare, hvor haardt Dobbeltsporet er til-
treengt. Maa jeg i denne Forbindelse ud-
tale; at det slet ikke vilde have forekom-
‘met mig urimeligt, om den hgjteerede Mi-
nister, da. han nu en Gang har medtaget
mere end foreslaaet af Kommissionen, og-
--8aa havde medtaget - éller i alt Fald be-
budet, "at” Spergsmaalet burde lgses om
Tilvejebringelsen af en ny og bedre Sg-
vejsforbindelse: mellem det  nordlige Jylland
og Kebenhavn. Jeg tror ikke, at man kan
opnaa en tilfredsstillende Forbindelse mel-
lem Jylland og Kgbenhavn ved Anlag af
Dobbeltsporet over Fyn alene. Jeg vilde

have fundet' det saa meget mere rimeligt,.

om man var kommet med Forslag om at
etablere den.af et Mindretal i Kommissio-
 nen anbefalede Forbindelse mellem Refs-
nes—Hou,  som det viser  sig baade af
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Kommissionens Betenkning og det fore-

liggende Forslag, at man agter at gaa helt :

til Strib med Dobbeltsporet og ikke ngjes
med, som i det i Samlingen 1898—99 fore-
lagte Forslag, at’ standse med Dobbeltspo-

ret ved Kauslunde for ikke at foregribe =
noget med Hensyn til Spargsmaalet om en

ny Overfart over Lille Bolt. At man nu
gaar helt ud’ til: Strib med Dobbeltsporet,
kan man ganske sikkert tage som et Vid- -
nesbyrd om,. at Tanken om en LilleBeeltsbro
er fuldsteendig opgiven, i alt Fald skudt
ud for en uoverskuelig Fremtid. Jeg skal

ikke i og for sig indvende noget derimod,

jeg gnsker ikke at udtale mig hverken for

eller. imod denne Bro; jeg noterer kum, - |
‘at. man er gaaet helt ud til Strib.

_Jeg kan anbefale dette Dobbeltspor.
Det er muligt, at man fra en vis Side exr
tilbgjelig til at  rose Dobbeltsporet mere,

end der tilkommer det. Jeg ser saaledes
af  Kommissionens - Betenkning, ~at man
paa det Punkt, hvor man omtaler Dobbelt-
sporet, anfgrer, at en Bane derved i Virke-
ligheden faar en 10 & 15 (Gange saa stor
Befordringsevne.. Det. er muligt, at man
har Ret i denne Paastand, men jeg kan.
ikke undlade at gore opmerksom paa, “at
det ser noget meerkeligt ud; naar-man ser
paa det Punkt i Forslaget, hvor Kommis-
sionen - begrunder Ngdvendigheden af en
Bane - fra . Kebenhavn til Kgge. Man si-~

ger der, at Anleget af denne Bane vil
overfladiggere ~ Anlmget af et  3die Spor
mellem Kgbenhavn og Roskilde. ' Nu er
ganske vist Trafikken betydelig® stgrre mel-
lem Roskilde og Kgbenhavn ‘end gennem.
Kyn, selv paa den mest befeerdede Del af -
denne - Bane mellem Odense og Aarup,
hvor Trafikken er steerkest, hvad der og-
saa fremgaar af den Beretning om-Stats-
banerne, der findes paa vore Pladser. Men
den er dog ikke 10 Gange og endnu min-
dre 15 Gange saa stor mellem Kgbenhavn
og Roskilde som over Fyn. -~ =
. Som Nr. 2 foreslaas under b. en Bane
fra Give til Herning med den dermed i

Forbindelse staaende Erhvervelse af Vejle

—Give DBanen, ~dennes ' Forsyning med
sveerere  Overbygning samt  den -nedven- -

dige Udvidelse af Banegaardsforholdene i
Vejle.

I gvrigt skal jeg. for @jeblikket -
ikke komme nsrmere ind paa dette Bane-

‘anlaeg, der jo er smrdeles velbegrundet, og
som jeg ligesom Kommissionen mener bgr -

veere Statsbane, men derimod gaa’ over- il
at omtale det under e. opfarte Statsbane--
anleg, Banen fra Funder til Bramminge.
 Naar jeg gnsker at omtale dette Bane-
anleg nermere, er det, fordi- det efter min



