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Tenker man sig Godsvogustrafikken fra Nordsjelland og Sverige ledet over
Hillerpd—Tollgse, vil Fordelingen af Vognene kunne foregaa saaledes, at forst de til
Kalundborgbanen udswttes i Tollgse, og — fortsettende ad Hengbanen — i Merlsse
Vognene til Ringsted—Nzwstved—Falster, i Vedde til Sors og endelig i Hong til Sla-
gelse—Fyn og Jylland.

Foruden den herved fremkomne Trafiklettelse vil Hong—Teallgse Banens Over-
tagelse formentlig vise sig ret rentabel, da Overskuddet er jeevnt stigende, ligesom der
er en steerkt voksende Trafik ved Banens Stationer, veesentlig hidrgrende fra forskel-
lige industrielle Foretagender, f. Iks. Kalksandstensfabrikkerne ved Stenlille og K.
Eskildstrup, samt Tervefabrikken ved Aamosen.

For Persontrafikken vil det vare en stor Vinding, at Afstanden fra Nord-
sjelland og Hornsherred til Fyn betydelig forkortes ved Routen Tgllgse—Hong—Sla-
gelse, ligesom Tgllgse Station vil kunne optage den via Kalundborg til Jylland gaaende
Trafik, der ventelig vil blive forgget ved den paatenkte Statsdrift.

Af foranstaaende skulle vi swrlig fremhseve:

1) vor Linies billigere Anleg, derved at de store Udgifter ved Hvalsg St. spares,
og ved at Nylegning af Skinnevejen bliver kortere ved at benytte Streekningen
Tollgse—Merlpse — uden at noget Opland herved gaar tabt,

2) at et Baneanleg Merlose—Ringsted ikke vil mgde veesentlige Terrainvanskelig-
heder, medens en Retning Hvalsg—Ringsted vil blive vanskeliggjort ved det
bakkede Terrain, de store Skove, Sger m. m.,

3) at Centralpunktet ved Tellgse Station bevares og udvides som saadant, og

4) at den paatenkte Holbsek—Ringsted Bane formentlig herved vil blive over-

flgdiggjort. '

Imod vor Plan kan mulig indvendes, at Statens Overtagelse af Heng—Tollpse
Banens Drift ngdvendiggores, men dels danner den et naturligt Led i ,Lieengdebanen¥,
dels bave Statsbanerne paa denne kun ca. 5 Mil lange Bane allerede nu de 3 Sta-
tioner, nemlig Tgllgse, Vedde og Heng. )

Idet vi her fremsette dette vort Forslag til velvillig Overvejelse, skulle vi til-
fgje, at der ved dette formentlig vil opnaas en for de ny Baner heldigere Beliggen-
hed, en som HFglge heraf for de forskellige interesserede Kommuner stgrre Udsigt til
gkonomisk Fremgang og endelig og ikke mindst en for Statshanerne og som saadan
for hele Landet bedre og mere skonomisk Udnytten af Jernbaneanlmgene.

Skulde delte Baneprojekt paa Grund af Heng-—Tgllgse Banens Overtagelse og
paa Grund af for skarpe Kurver ved Tollgse og Merlgse ikke kunne lade sig realisere,
foreslaar Udvalget Banen lagt, som vist paa Plan II:

Fra Jenslev over Ry passerende mellem Sonnerup og Vester Saaby med Sta-
tion ved Dyvenslyst Mejeri, derfra over Vennelyst gennem Aastrup Skov og Kvarm-
lgse til Tollose. Herfra fortsettes der over Kirke Hskildstrup, Baarup, Allindelille,
Haraldsted, @rslev og Bringstrup til Ringsted.

Den her antydede Banelinie vil have den Fordel, at den bliver mere lige, og
Senkningen ved Aastrup er paa det af os angivne Punkt kun ca. 200 Alen bred, idet
der fra begge Sider skyder sig Grusbanker ud imod Aalgbet.

Det er dog denne Swnkning, der har bevirket, at vi paa Plan I. have lagt
Banen fra V. Saaby til Tellose mere sydgstlis med Benyttelse af Kalundborgbanens
Deemning.

Tollgse, i Februar 1907,

Allerserbgdigst

J. Ulrich, Jens Mortensen, F. K. Hansen, Rs. Madsen,
Forpagter, Aastrup. Gaardejer, Kvarmlgse. Cyklehandler, Tgllgse.  Assistent, Tollgse.




