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ifglge sin Beliggenhed altid vil tage af for og dermed sviekke Ebbestrgmmen, der
ellers er sterkere end Flodstrgmmen og derfor fortrinsvis skulde forhindre Afssetning
al Sand og Mudder.

2. Tor alle os Eksportsrer og Importgrer, der daglig skulle bruge Havn og
Bane, er det af den allerstorste Betydning, at de to Trafikcentrer ligge neer hinanden
og med god Forbindelse. Vi have lagt vore Forretninger under Hensyn hertil, og det
vilde veere til stort Tidsspilde, Gene og Bekostning, om Forholdene nu bleve ordnede
saaée%l;:s, at Banegaarden laa i den gstre Bydel, Trafikhavnen omtrent en Fjerdingvej
mod Vest.

Sommerdage taale f. Eks. Smor og Flesk daarligt en lang Transport pr. Akse.

3. Det er ikke blot Virksomheder, der ligge i Terrainet mellem Banen og
den nuveerende Havn, men denne Del af Byen er 1 det Hele naturligt bleven teettest
bebygget, og den, der er Horretningscentret.

Havnen — Esbjergs Livsnerve — vil altid suge, og det vil ikke kunne undgaas,
at Forretningskvarteret vil flytte sig med Havnen. Det er ganske uberegneligt, hvor
store Veerdier der herved vilde gaa tabt i den tette Del af Byen — de kunne i alt
Fald ikke paa langt nar vejes op ved, at der skabes ny Verdier mod Vest.

I det Hele tor det siges, at en Udvidelse mod Ost ikke paa noget Punkt vil
i neevneverdig Grad forrykke Grundveerdierne, medens derimod en Udvidelse imod
Vest vil fremkalde en Veardiforskydning og en Spekulation, som vi ikke kunne se
iMgde uden med den allerstorste Betenkelighed, saa meget' mere, som det forster i de
senere Aar, at Byen kan siges at veere kommen ind 1 rolige og sunde Forhold efter
Spekulationen i Halviemserne.

4. Bfter det vestre Projekt vil den nuvsrende Havn blive bibeholdt uforan-
dret — altsaa med den daarlige Indsejling, ringe Dybde, mangelfuld Bagplads. Fra
den anden Side hwmvdes det vel, at den kan veere god nok til visse Dele af Trafikken.
Men dersom den ny vestlige Havn virkelig bliver en god Havn med gode Besejlings-
forhold, saa er det indlysende, at Trafikken vil samle sig om den, ikke blive i den
gamle Havn. Men i bedste Fald — at begge Havne bleve benyttede — vilde Havnen
som Helhed betragtet dog blive saa spredt, at Driften af den blev fordyret og Arbej-
det besveerligt for alle dem, der daglig have Forretninger paa Havnen.

5. Medens der til den gstre Havn bliver tre bekvemme Adgangsveje og for-
trinlig Plads til Jernbanespor, bliver der til den vestre Havn kun Adgang ad een Vej,
og hele Jernbanetrafikken skal foregaa gennem den snavre Passage mellem Kornpak-
huset og Valsemgllen, hvilket vistnok vil medfgre,’ at der om kort Tid maa lmgges
Jernbanespor udenom hele Byen. ‘

6. Vi kunne ikke tilbageholde den Bemerkning, at naar det fra anden Side
fremhseves, at der ,nedbrydes® og spildes Veerdier ved Gennemfsrelsen af det gstre
Projekt, bl. a. fordi der skal skaffes stgrre Dybde, saa kunne Omdannelsen og Uddyb-
ningen af Hiskerihavnen til Trafikhavn da heller ikke ske uden ,Nedbrydning“ og Spild.
I det Hele bliver en Havn efter det vestre Projekt neppe saa tilfredsstillende som
skildret. Ved store Dele af de 4—5,000 Fod Kajplads mangler der Bagplads, og selve
Havnepladsen, der ¥st paa er dyb og fuldt tilfredsstillende, lader ved det vestre Pro-
jekt meget tilbage at gnske.

Naar det endvidere anferes, at det geelderiom at gaa ud efter mod det dybe Vand,
og at Havnen derfor skal mod Vest, skulle vi tillade os at fremhwve, at begge Havne
jo maa udgraves inde paa Vaderne ved Kysten. Vandstanden er her mod Vest 5—6
Fod, mod Ost dog ca. 7 Fod. Ved begge Havne maa Forbindelsen mellem Sejllgbet
og Havnebassinet ske gennem en uddybet Indlgbsrende. Men medens man mod Vest
skal begynde paa bar Bund, hvilket vil sige, at man maa udgrave Renden indtil 18
Fod under Vandet, saa har man mod @st den gamle Rende, der indtil Havnehovedet
er nogenlunde strgmret, erfaringsmeessigt ikke tilsander og har en Dybde af 19 Fod,
saaledes at den kun behgver nogle faa Fods Uddybning.



