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Esbhjerg Havns Udvidelse.

Da det kan ventes, at der i den neermeste Tid fra Ministeriet vil blive fore-
lagt Forslag om storre Udvidelser af Hsbjerg Havn mod Sydgst, skulle vi tillade os
at henlede Deres Opmoerksomhed paa folgende:

Allerede en Del Aar, for Anlmget af Esbjerg Havn blev besluttet, havde en
hollandsk Ingenigr underspgt Forholdene og anbefalet at anlegge Havnen udfor
Strandby Feergevej, op til det dybe Sejllob, som den sterke Strgm holder isfrit, og
mindst udsat for Tilsanding, hvilket Erfaringen har leert os gennem Tiderne, og som
kan attesteres af alle her paa Kysten med Sejladsen og Besejlingsforholdene
kendte Meend. '

Man valgte imidlertid en Plads lengere mod @st, hvor det var billigere og
lettere at grave Havnen ind i Sandbankerne, fordi Sejlskibe og mindre Dampere, der
jo den Gang besgrgede Trafikken, bedre kunde ligge i Liee paa den gode Ankerplads
bagved Fang.

Der var den Gang kun 12 Fod Vand paa ,Barren®, og der kunde altsaa kun
regnes med en mindre Trafik med Smaaskibe.

Anlwget viste sig hurtigt at vere for smaat og i det hele forfejlet.

Navnlig da Andelsbeveegelsen tog saa rivende Fart og bevirkede en Mange-
fordobling af Kvantummet af vore Landbrugsprodukter, blev Havnen meget for lille,
og man bgdede derfor i Aarenes Lgb paa Pladsmangelen ved Udvidelser og Ombyg-
ninger al det bestaaende.

Nu forestaar der en storre Udvidelse, og at en saadan ber gaa mod Nordvest,
altsaa udefter mod Indsejlingen og Sejllobet, er det mest naturlige, mest praktiske, og
synes at ligge ganske nwmr for Haanden; thi det vil give en fritliggende, let tilgenge-
lig Havn, hvorimod en Udvidelse mod Sydest, som af Ministeriet foreslaaet, altsaa
indenfor den nuveerende Havn, vil give indknebne og daarlige Trafikforhold, ogsaa i
selve Havnen, selv om Leemolen som foreslaaet flyttes udefter. = Selv om den nuve-
rende Indsejling, der jo bibeholdes ved det sydestlige Projekt, bliver udvidet noget ved
Lieemolens Flytning, vil den dog aldrig kunne blive god, da de nuveerende fortvivlede
Strgmforhold omtrent blive de samme, og vi have Erfaring nok for, hvor uheldig den
nuverende Indsejling er.

Hvad der er et Ssrkende ved det gstlige Anleg er, at sterste Delen al den
nuverende Havn nedbrydes og atter opbygges, hvorved de fleste af de 3 Mill. Kr.,
som denne Del har kostet, ere kastede i Rendestenen. Saaledes skulle de 900 Fod
Kaj, den saakaldte gstre Havn, der opfartes i 1894 for et Belgb af ca. '/, Mill. Kr,
helt opfyldes og jewvnes med Jorden, ligesom hele Forhavnskajens Bolveerker skulle
omsmttes og alle Jernbanespor omlegges, og alt dette synes os ungdvendigt, fordi det
nuveerende Anleg gor udmeerket Nytte, saaledes som det er, idet det med sine 15—19
Fod Vand er mere end tilstrakkeligt for langt de fleste Skibe, der komme til Esbjerg.

Umiddelbart Sydgst for den nuveerende Havn, altsaa netop der, hvor den ny
sydgstlige Havn er projekteret, ligger der en Banke af Sand og Mudder, der streekker
sig fra Hsbjerg og halv Vejs over til Fang, og paa denne er der ved Ebbe kun et
Par Fod Vand. I denne Banke skal den ny Havn graves ind, og det synes os sole-




