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f-'.'3. En Jenibanév^^VBingstéid;' til Næstved under forudsætning äfyQat .'defvtil 
Anlæget af vedkommende Kommuner 'udr.edes ét Bidrag ->äf äOjGOO- $£r. ̂ pft^B-anetnil. 

홢 Som ForbindélsesbaTi:e 'mellem to af Sjællands Hovedbaner -bør'denne Bane 
>være <paa Statens 'MaanèL::ßaneu"JviJ'de i øuigl næppe 'liøller tlmnne genuemføres ';so,m 
홢Privatbane, idet 'der 'fraide nærmest Ringsted og Næstved iliggenäe-fEgne, der 'allerede 
ere betjente af Hovedbanerne, M'iMke wilde 'kiunne ventes tegnet noget 'større Bidrag ?til 
홢"Anlæget. : / ,  .홢홢홢-- '--v: 

Det som tBetingélse :för--^ini86get; 'ifoTéslaaede' 'flBilskud ;af 40,000 sKr.pr;03ahemil 
er det samme som det, der blev udredet til Slagelse홢Næstved-og; Slagelse홢Værslev 
홢Banerne. 

3 . .  Et - Pl-ertdl (Ambt>'S;- ",M. 홢 Andersen, Jørgen Berthelsen, -Ernst, 'Frandsen* 
Hage. Hammerich, N. Hansen, ..Juul-Rysensteen, 'Kiei gaar?d-Nieisen, 'Olé rølsen, 

"B P. Ptcférsen, Ohr. 'RashmSséik' Rasmussen-Vahdå "og S. 'Sørensen) 
홢홢홢홢. "aiibefåler -Anleget af 홢 홢''"paå..;Statsbane^trækiiingen. Nyborg;홢Strib, 
: 홢홢: idet  man -'erkender, at de forhaanaenværeridé m^gét vanslMlige, til Dels 'farlige For- 

'hoTcF paa den ^yenske ,JHöve'flhan:e' -kun ved :,UenI18' :!Foranstå1tnirig !tßüne;jö'fdii'es "paa, en 
tilfredsstillende M a a d e . .  ä 

Tærds.elen aveirften-fyenlké'^ovedbano -udgjord<6-:::' 
: , Tal rejsende. Tons Gøds. 

r 1 1 8 6 7 ^ 6 8 . .  333,000 25^000 
. 1880홢81.................. 560,000 . 8/>,Ö00: 
1 94홢95 840,000 ,250,000 
1904홢05 .. . .1.250,000 홢 « 600,000 ! 

'I Tiaaret 4894홢95 til 1904^05 홢-altsaa et Tidsrum, , der ^svarer i d e t ,  'for 
-hvilket (Kommissioiien -,,,gka-I Jlægge ;,ien':Plan: 홢 er Personfærdselen' "saaJedes vdkset med 
over 400,000 Rejser (ca. 48 pCt.), Godsfærdselen med =350^000 Tons :(Ga. 440 ^pGti)/ ; 

Til denne \store {0'g'-mægtig stigende^5Traii'k øhaves paa den cu. i84-km. lange 
Strækning <kun veétuSpor tméd'115 aStöppeätetierj; ider!iligge i saa stærJr't afvigende 
홢indbyrdes Afitande 'som "fra 3̂ 0 '.tU 9,3 'km., iog Togene, der fremføres 'med køjst 
ïùlige'tHastighed :((|Eksprestogene 'ca.: BO Ikm., r Godstogtnie -ea. i 0  ,kiii. i Tiìneri), '!kiinne 
홢 derfor k u n  med : største Vanskelighed \ (gehnemiøres 'plahmæssig; fpaa de Dage CNøj- 
ftideme, f  eriétiden), hvor Trafikken er i særlig st'agrk, ^erenhver 'brug'drg iKrydsnings- 
mulighed optagen, og store Forsinkelser, der vise deres dirkninger;?pa% "Toggangen 
feaade d i ^ l k n S  togLpaa Sjælland, iere :tuimdgaaelige. 'íDet.; fortjener ogsaa at frem- 

í:i!ræves; iat^-T0ga#all0t; paa Fyén l^31;tdagligeJrPog.) nu er?større 'endidet Antal Tøg"(28), 
der daglig -fø.rt-es"f tover den sjællandske Vestbane, da-denhe s i n  Tid fJJidtforsynedès: mêd 
l]!)öb'héltsþ.q:r. ; . - w -  홢 . . . . .  , r .v?홢"- 
홢홢홢'..; 홢/홢̂ riFlertalføtimaa; derfor d e t , , f  or aabsolut ̂ hød^ndigty i at deir ivenske Hoved- 
bane i hele sin Længde forsynes med Dobbeltspor, og anbefaler mdti ængende dette 
Anlæg i til/hurtigst imulig5 Er emme; 5 > ! . v ; : ; 

Naar l-Het: fra anden Side >er, .;b-r-agf i Forslag i Stedet !for Dobbeltspor mellem 
Odense og /Middelfart: ;;at/'bygge en my teiikeltsporet* StätsbaiW imellem - disse (Punkter, 
maa FletwlM- vudtale -som i siÌlfbestem te  ̂Anskuelse, at ,. den eneste Eoranslaltniiig, i der 
jMldt ud rkan Afhjælpe de d-e,>tnuv r'e de', Mangler» tvéd-den ffyerøke 'Roved'bane, er-Anlseget 
af Dobbeltspor paa hele Strækningen. Medens 2 enkeltsporede |Baner ikke -kunne 

imkgte ! imeie end ^  iGange \ saaJmeget ssom^il Enkeltspor, -ha r  ét iDobbéltspor, hvor 
Togene -paa; i det jene )Spor, kun !bevæge sig i een Retning, paa dét bandet Spor ivden 
modsatte Retnings i 'Viftéligheden dO a 15 'Grangc saa stör Sefordringsevne som 'ét 
Enkeltspot sPaa iet @Enkoltspor; maa Togene fholde sig i 홢Stationsafstand (J a ) "kmD 
fra hinanden, paa et Dobbeltspor kunne de holdes i Blokafstand (1 -km. celler der- 

iUhder), .'og Blokp-osteriie kunne lægges !med^samme "iiidbyrd--,es Afstand; imedens Af stan- ; ' 
dene-mellem c홢tatipherne r som ;ovenfor ; nævnt ere indbyrdes ?stærkt afvigende. Men 

:maar.den .nye og :den'gamle 'enkeltsporede 'Ban'e tilsammen kun v̂il kunne magte det 
-dobbelte af dét sgamle iEnkeltspors' Færdsel, (og 'naar ^deiphos ,-en my .,:eiikelt,,sp,órét IBane, 
ider viljgaa dgennem gode :og ivelbefolkede 홢 Egne, '-vil faa en sbetydéiig'égeh iLbkaltrafik 

. I 홢 ,*at! bestride, kan  .en; ny Bane i ilmn tænkes at willé fri-Jden nuværende 'Hovedbane for 
vHalvdelen;^af dens -gmnemgaaendeÆæråml eller sea. 260y000 'rejsende og "'ca. ^70,000 
Tons Gods. Man vil da OlIl 5 å 6 Aar staa paa samme Standpunkt som nu. Et  
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