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' ^^g^-Kyfgpkeliy; B.m'en.: v- 

Denne Bane vil skabe, en bekvoiiiFor- 
bindelse fra Midtsjælland til den gode 
Havn ved Kjøge og være af Betydning for 
den gennemgaaende Trafik til og fra Kj,,,: ' øge 
og Østsjælla 'nd"i i det hele. Banen tænkes 
anlagt som let, uindhegnet Bane med (3 fer- 
bygning a.f45 Ibs. Skinner; -den vil Jfaa en 

: Længde af ca. 2,8 Mil, og Udgifterne ved 
. dens Anlæg anslaas til 1,300,000 Kr. " 

Udgifterne til de fornødne Grunderhver- 
velser i Anledning af de foreslaaede Bane- 
anlæg kunne kun angives ganske kalkula- 
torisk. Man formener, at de kunne sættes 
til følgende Beløb: 
For Dobbeltsporet Nyborg-:." 
: Strib . . .  1,OOO,QOOKr. 

. For Gi, ve-llerdiiig Banen ..  21 Q;OOO 홢 
, , - ' Vigerslev홢Kj øge Banen 470;000 홢 

- Funder홢Bramminge Ba- 
nen (herunder Arealer- ,. 
hvervelse til et andet Spor 
mellem Funder og Silke- 
b o r g ) . 5 4 6 , 0 0 0  홢 
Skjern홢Skive og Nørre 
Omme홢 Ringkjøbing Ba- 
nerne . . . . . . . . . . . .  550,000 홢 

i - Næstved 홢 Hillerød Ba- 
nen . , '' J. ,300,000 홢 

- Eiøge홢Kværkeby Banen 홢 250,000 홢 
Hertil vil endvidere komme Udgiften 

11 ved Erhvervelsen af den , østsj æll andske 
I ., Bane ,,:og Vejle-Give Banen. 

, ; Til Afsnit B. 
Jernbanekommissionen har anbefalet 

Anlæget af i alt 26 Privathaner, idet den, 
spm tidligere fremhævet, har forudsat, at 
der skal træffes Bestemmelse om Jern- 
baneanlæg for ét Tidsrum af 10 Aar. Da 
Regermgen, som i de indledende Bemærk- 
ninger anført, ikke nærer Betænkelighed ved 
at stille Forslag om Jernbaneanlæg for et 
noget længere Tidrum, har man i lovfor- 
slaget foruden dé af Kommission en anbe- 
falede Privatbanean'læg endvidere optaget 
Anlæg af forskellige Privatbaner, 'hvorom 
der har foreligget Andragender, nemlig 
en Jernbane, fra Nykjøbing paa Falster tiL 
홢 N  y s t , ed ;  

, en Jernbane fra Rudkjøbing til Bagenkop; 
en Jernbane fra Vodskov til Dybvad; 
Jernbaner paa. Mors; samt 
en elektrisk Jernbane fra Thorup Pakhus 
; ved Kalø Vig . til Hornslet. 

Som Følge af, at man under 8 I Litr. 
I h. har opført , en Statsbane fra Næstved 홢 

ov eriRingsted, Hvalsø; Skibby, Frederikssund 
og Slangerup ̂ Hi l le rød ,  bliver der som an- 
ført ikke Spørgsmaal om Anlæg at 'den af 7 
Kommissionen anbefale de Privatbane l'fra 
Roskilde o ver Skibby til Frederikssund, hvor- ' 
imod man af Hensyn til Roskild oLjs Æn-teres- 
ser stiller Forslag A n l æ g  ni ei Privat- < . 
bane/Ira Roskilde til et Punkt p aa nysnævnte 
Bane mellem Hvalsø og Frederikssund. 

Derhos ;líÇtr man i Henhold 홢 til derom 
foreliggende An d-r -åkénder ment at burde 
foxeslaa Linien 'Koldings Taps forlænget 
til 0dis -og åi Hensyn til Tilslutningen til 
détj nordslesvigske Banenet fundet det ret- 
test at lade det staa aabent, hvor Jern- 
banen fra -Ribe til 'Landgrænseh skal ende. 

Med Hensyn til dot Tilskud, der af \  
:-Statskässen skal ydes til de paßfgælélende 
Privatbaneanlmg, bar man for saa vidt 
angaar åe af Kommissio'nel1,, anbefalede 
Anlæg; i det hele fulgt den nes Forslag og 
har k u n  af veget herfra ,,,ød Banen fra ; - 홢 I . 
-tvudkjøbing til Spodsbj erg, til liv il ken der 
af Kömmissionen v a r  föreslaaet o t Tilskud 
svarende til EksprqpriatiönsudgiJ 'eriie. Da 
man nemlig stiller ^Forslag om Anlæg af 
en Bane fra Rudkjøbing til Bagenkop med 
et Tilskud af .Statskassen, .svarende til 
Halvdelen af  Anlægssummen, Qg da Banen 
til Spodsbjerg nærmest fremtræder som en 
Sidebane til nysnævnte Bane, ,maa man 
finde det naturligt, at der til Spodsbjerg- 
linien ydes samme Tilskud som til Bagenkop- 
linien, saa meget,mere som den af Kommis- 
sionen forudsatte. ualmindelig smalle Spor- 
vidde 홢 m . .  홢 -,ikke vil kunne,opretholdes 
for Hovedlinien og derfor heller ikke bør til- 
lades for Sidelinien. ;TiT-Nykjøbing홢Nysted 
B nu en fo.reslaas isamme Statstilskud som til 
\)kiøbing^StubbekjøbingJ)anen, nemlig3/5 
af t Anl ægssummen, for Vodskov홢Dybvad 홢 - - - 

Banen og Banerne paa Mors forudsættes 홢 
Statstilskuddet sat t i l  Halvdelen af An- 
loogsùclgifterne. Den elektriske Bane fra ' .홢l, 
Thorup Pakhus til Hornslet maa ligesom 
den elektriske Bane mellem Randers og 
Aar-hus':, formentlig ;, kunne gennemføres 
uden Statstilskud. 

Dét bomærRes, at man i Modsætning 
'til, hvad tidligere har fundet Sted ved 
de Privatbaneanlæg, hvor Staten kun har 
deltaget i EiEspröpriatiönsüegifterne, har 
anset det for rettest, at Statskassen og- 
så a ved saadanne Privatbaneanlæg frem- 
tidig faar Aktier for det af samme ydede 
Beløb under Hensyn til, at de i Bane- 
anlæget interesserede Kommuner og pri- 
yate faa Andel i den under C. nævnte 
Værdistigningsskat. 

løvrigt har man ved Forslagets Af- 


