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vaerende Plads i Virkeligheden vilde blive
meget dyrere end en Lgsning paa -Grund-
lag af den i Forslaget angivne Tanke.
‘Bortset fra, om det nuverende Banegaards-
terrain overhovedet er stort nok, har i hvert
Fald Terrainet med sit korte Indlgb, sin
sneevre Hals og store Kurve en meget uheldig
Form, navnlig til Anleg af en Kamstation,
hvortil kommer, at det for at lgfte de nu-
vaerende Udlgbslinier ud af Niveau vilde
blive ngdvendigt at foretage den meget
kostbare Foranstaltning af lefte hele Sta-
tionspladsen flere Fod op over dens nu-
verende Niveau. Dernsst vilde man ved-
blivende lmgge Beslag paa det meget veerdi-
fulde nuveerende Banegaardsterrain og blive
tvungen til, med stor Bekostning og til be-
tydelig Ulempe saavel for Publikum som for
Jernbanedriften, saa lengelOmbygningen af
Banegaarden stod paa, at nedleegge Driften
af denne med de tilstedende Udlgbslinier,

samt til Trafikkens Besgrgelse at foretage |.

forskellige kostbare midlertidige Foranstalt-
ninger, derunder Anleg af en interimistisk
Personbanegaard. Udvalget blev derfor klar
over, at vilde man skride til en endelig
Lgsning af hele Spgrgsmaalet, vilde en
saadan bedst findes paa det i Horslaget
foreslaaede Grundlag. Paa Grund af de
store Udgifter for Statskassen, som For-
slaget vilde medfgre, samt paa Grund af,
at man fandt det uforngdent for Neer-
trafikken at anlegge en fuldstendig Ring-
bane, fandt dog Forslaget i den forelagte
Skikkelse ikke forngden Tilslutning i Folke-
tinget.

Under Udvalgets Forhandlinger frem-
kom imidlertid fra Ingenigr Fr. Johansen
Tanken om en ret vesentlig Forandring
i Grundlaget for de Planer, der vare fore-
lagte i Folketinget. Den saaledes frem-
komne Plan -— der nermest var et Udsnit
af den samlede Plan, dog saaledes, at den
gik ud paa en Ordning, der repreesenterede
et sluttet Hele, som maatte antages at
ville veere fyldestggrende for en meget
lang Aarrekke, foruden at Ordningen
~ tillige indeholdt en . Mulighed for senere
Udvidelse, — vandt i en ikke ringe Grad
Udvalgets Tilslutning. Som Folge heraf
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gnskede Udvalget Sagen udsat, -indtil c101 '
fra: Administrationens Side var foretaget -
en ngjere Prgvelse af den antydede Plan, .
hvorhos det sluttede sit Arbejde med at
tiltreede et af Ministeren for offentlige Ar-
bejder stillet Forslag, der gik ud paa at .-
sikre sig de Arealer, der ud over, hvad der

ejedes af Kgbenhavns Kommune, ‘maatte L :
anses for ngdvendige i Henhold til denne ny .

Plan. Dette Forslag om Grunderhvervelse
for Statsbanerne til Ordningen af Kgben-.

havns Banegaardsforhold blev vedtaget i -

Folketinget og derefter uforandret i Lands-
tinget (Lov af 15. Maj 1903). ’
Efter at den omtalte Plan 1 Sommeren

1903 var bleven prgvet og i alt veesentligt- -

tiltraadt af Ministeren for offentlige Ar-
bejder samt af Jernbaneadministrationen,
blev paa Grundlag heraf et nyt Forslag:

fremsat i Folketinget den 13. \Tovember o

1908.

Forslaget gaar i sine Hovedtraek ud
paa:
a. Den nuvwrende Hovedpelsonbanegaald

i Kgbenhavn nedlegges, og en ny Cen-_,"‘,;f
tralpersonbanegaard: anlegges paa Ter- . .

rainet Syd for Vesterbrogade.

b. en firsporet Banelinie (to for Fjern--
trafikken og to for Nertrafikken), der
Syd og Vest fra (fra Vigerslev) fores
gennem Valby Bakke langs Godsbane-
gaardens Terrainer til Centralstationen’
og videre i Tunnel eller delvis Tunnel
under Vesterbrogade ad Boulevarden til
@sterbro Station. Ved denne Linie an-
leegges mindre Stationer ved Valby,
Vester Feelledve] og Frederiksborggade, -

c. en Omlegning af Frederikssundbanen,
saaledes at denne som lgftet Bane fra
Vandlgse f(Z‘lBS direkte til Valby Sta-
tion,

d. et 2det Dobbeltspor fla Osterbro til-
Hellerup med Anleg af en Station ved
Svanemgllen,

e. en dobbeltsporet Godslinie fra Gods—

banegaarden Syd om Vestre Kirkegaard o

til Vigerslev med Forbindelsesspor un-

der Banelinien Vigerslev Valby til den - - )

nuverende Linie Vigerslev Erederiksherg.
De nuvaerende Frederiksberg og Ngrre-



