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" at i det hele denﬁkon‘omi»,* Hde.r‘s}m‘lde,
iagttages, er bleven samvittighedsfuldt iagt-
taget:  Naar jeg da sperger om Motivet $il

at forlade en.Ordning, hvis gode Navn og
Ry er bekrasftet. gennem 20 Aais Erfaring,

for at gaa over til noget, som er kastet

bort for 20 Aar siden, finder jeg den For-

klaring i Motiverne, at det er af gkono-

-miske Hensyn, og det ligger ogsaa i Mo-
tiverne, ~ at - det er for. at systematisere.
Jeg er bange for, at det bliver en alt for
teoretisk Systematisering. Og med Hensyn

. il Besparelsen tror jeg, at der foreligger

en Misforstaaelse. Man 'vil ‘kunne: spare
~ enkelte Stillinger, enkelte. hgjere Legnnin-

“ger, men man vil sikkert snart komme til
at -erkende, at den ny Styrelse, . der ind-
fores, ikke kan kontrolere Udgifterne, saa-
ledes som ' de hidtil ere blevne kontrolerede.
Man maa vel erindre, at det er et stort
- Virkefelt, Sgfartschefen - har under. sig.
o Jeg tager, hvad der ligger lige for, det

* daglige, ugentlige, maanedlige og aarlige
Eftersyn. Det ugentlige og maanedlige
BEftersyn foregaar paa Udgangsstederne

~ for Herger og Skibe, det daglige foregaar

- paa selve Rejserne, naar Skibsinspektgren
- eller Sgfartschefen gaar med for at se,
om alt er i Orden, og saa det aarlige
HKftersyn, som foregaar mellem Foraars- og
BEfteraarsmaanederne, og hvorunder 7.af
de 32 Skibe trakkes ud af Driften. Disse
Eftersyn skulle veere sagkyndige, og der
. skal kontroleres ikke 'alene om, hvorvidt
-~ Maskinen  er i Orden, men ogsaa, hvor-
ledes hele Skibet, - hvorledes hele Inven-
tariet  er. - Endvidere skal der fores Kon-
trol - med Depoterne i Kjgbenhavn og
Korsgr, som indeholde alle de Forngden-
~ hedsgenstande,  Skibet treenger til, med
Kompasser, Skibslys og i mangfoldige
andre: Retninger. - Det er et omfattende
Arbejde, og et Arbejde, der krever saa
~ meget mere Tid, som: det- foregaar paa
~mange forskellige Steder, og et Arbejde,

. der lmgger Beslag paa Skibsinspektaren og
" Sgfartschefen, - der jo desuden have meget

- andet at ggre. Sgfartschefen maa med til alle
~Forhandlinger om Forandringer i Routerne-
og om Nyanskaffelser.. Jeg skal ikke gaa
i Enkeltheder,  jeg skal kun sige, at det:
" Arbejde, der er prasteret, er overordentlig:

- omfangsrigt, og at de ny Anskaffelser, de:
to Farger, der ere under Arbejde, udfores:
-~ under stor Medvirkning fra de sgkyndiges:
- Side. — ‘Alt det.skal nu afskaffes, og hvad
- vil.-Resultatet blive? Den ny Embeds-:

mand, der nu indfgres i Stedet for de to,

der - afskaffes, mnemlig ‘Sgfartsinspektoren,

bliver. et raadgivende Medlem under Tra-
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;ﬁkled,els_en; medens der séeﬁtes. en Embeds- .
mand, der betegnes som Skibsingenigr,

til at veere den egentlige Kontrollgr, atter
under Direktorens Ledelse. Naar. man nu
teenker Sagen igennem, hvad vil da Resul-

tatet blive? Det vil blive det, at hver

‘Gang der er en Hejl atrette i en Maskine,

gaar Indberetningen ad forskellige Veje til

‘Overmaskiningenigren. . og bedgmmes af

denne. Er der en Fejl ved mnoget, der’
vedrgrer selve Skibet, gaar det derimod

til  Konsulenten, “den segkyndige, Sefarts-
‘inspektoren. - Altsaa,

: der have vi straks
Splittelsen ovenfra, og den gaar hele Vejen

‘nedad til Skibet. Kaptajnen har under
'sig Maskinfolkene og de saakaldte Daeks-

folk, -det .vil sige de Folk, der neermest
here til Spmandsstanden, Styrmeend, Bedste-
meend o. s..v.  Han skal. for en Del af
sin: Beswtnings Vedkommende - henvende.

sig til “eet Kontor, for en anden Dels Ved-

kommende til et andet Kontor. Man leg-
ger Spiren til en-Splittelse, der desvarre
allerede gwrer. Det er en velbekendt Sag
for enhver, der omgaas meget med Folk
af Koffardimarinen, -at der stadig er en
Jalousi oppe. hos de maskinkyndige - 1.
Skibet, en. Bestrabelse efter at erhverve -
sig Ligeberettigelse med - Kaptajnen, saa-
ledes. at de oven i Kgbet :tvivle om, at
Kaptajnen har at befale dem noget som
helst vedrgrendé Maskinen, - skont det er
en Kendsgerning, at naar der skal stoppes,
naar der skal gaas frem eller bakkes, maa
de gore det paa Chefens;, paa Kaptajnens
Befaling. — Dette er kun antydningsvis
de Indvendinger, jeg har mod dette For-
slag: Det splitter 1 Stedet for at samle,
det  vanskeligger, og det fordyrer. Og
hvordan er da det Materiale, der: skal be-

handles paa den Maade? Det er et Ma-

teriale, ~der for @Jjeblikket andrager en
Sum af 111, Mill. Kr., og som med Til-
fojelse af de to Ferger, der -ere under
Bygning, -og som -andrage 2!/, Mill. Kr.,
bliver 1 alt 133/s Mill. Kr. Det er et Ma-
teriale, der kraever en -aarlig Omkostning -
af 21/, Mill. Kr. = Af disse 21/, Mill. Kr.
gaa 740,000 Kr., altsaa omtrent 3/, Mill.
Kr., til det aarlige Eftersyn, Reparationer
0. s. v., medens der gaa omtrent -3/, Mill.
Kr. til Kulforbrug. Kontrollen med Be-
sparelser paa dette Belgh kan ikke fores
paa en grundig og solid Maade, uden
at Regnskaberne fra de enkelte Skibe gaa
igennem et - enkelt Kontor, ~hvor de
ledende ere - sgkyndige. Det er min Op-
fattelse. Det er umuligt, at en Kontor-
mand, der kun er maskindygtig — og da
Angvaret: for Maskinernes Reparation osv.



