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mmdskes Jernbanekommlsswnen hax be-1
skeeftiget sig'med dette Spmgsmaal og har
navnlig® faestet ‘sit, Blik paa Centraladmini:

* strationen.  Den har ment, at der her er
alt. for mange Folk, for ‘mange Kontor-
. chefer, Fuldmaeghge, Assistenter, Skrivere
0sy,, og den anslaar det Belgb, som vilde
- kunne spares ved en Reduktlon, til at veere
110,000 Kr, " Ja, jeg mener ogsaa, at der
: he1 ber_tilstrebes en Indskreenkning. -~ Jég
- skal lade staa hen, om der just kan spmes
en Sum  af den newvnte Storrelse, men i

hvert Fald ' reekke ‘disse 110,000“Kr. ikke

) rmaade” langt,. og ‘saa forudssettes det

" tionen nedsettes ‘med v1stnok i alle
Tilfeldé */,. Det siger sig selv, at paa en
Studs kan en Indskrenkning af dette On-
fang. vanskelig ske. . Dernesest kommer saa
Spergsmaalet om Indskraenknmger nedefter
i Personalet over det hele, rundt omkring
paa Statloner osv “Ogsaa her mener ]eg,
at der til en vis Grad maa ‘lkunne ske
Reduktmner, men “heller ikke dette vil
kunne ske med eet Slag. " Man vil maaske

isteren . kan gore” det, Ministeren

ndre Folk kunne undveeres,” de
skulle afskedlges Ja, det kanMinisteren
gore, men hvad vil der ‘blive svaret ham?
Der vil svdres:. Vi fralegge os ‘ethvert An-
Svar; hivis det gaar galt, hvis Sikkerheds:
tjenssten’ ikke besorges fyldestgﬂrende, hvis
der sker et eller andet, saa er det ikke
vor Skyld. Man vil sige: Ja, det erheller
ikle Ministeren, som’ skal gore dette, det
er (teneraldiréktoren. . Men Generaldirek:
toren’ vil til at begynde med megét let faa
det” samme Svar. WKun et langsomt ved-
kunne reformeére, hvad’ ‘der er at reformere
Hvis der er va?senthge Indskraenkmnger,
som. her kunné feres igénnem — og hvad
der kdan geres vil ikke blive forsgmit —
kan det kun ske ved ngje at gennemgm
alle Enkeltheder og komme sikkert paa
det rene med, hvad der kan fmetages i
den, ene og den anden Retning. " Det kan
ikke bringes til Ende hverken paa en Maa-~
ned eller paa et Aar. — Men naar vi nu
vende os fra Spmgsmaalet om Personalet,

, komme vi' til alle.de andre Forhold, som |

i.ikke mindre; men snarere i langt he‘]ere

Grad paavirke Udgifternes Sterrelse. 'Det,
som er Hovedgrunden til de steerlkt st1gende;
Udgifter i de senere Aar, er fremfor nogét,
andet _de sterkt stlgende Fordringer til:

da, at Udglfterne til Centraladmmlstraf

, udtale: Saa og ‘saa mange Por-’

Banernes Ydeevne, som stilles af Bef01k~1

gen, og som finder Stotte ogMedhold i,
ngsdageﬁ ‘,‘\_J g 'vil ikke en Gang naevne,

i

:

Udgifterne til Sikkerhedstjenesten.
‘telser kraves stadig for Gtodsbefordringen,
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at - vore - Naturforhold i og for s1g gore
Banedriften i hgj Grad kostbar. Damp-
frergerne, hvad koste ‘de ikke? . Hvis vore
Landsdele “1 Stedet for “at’ viwre saaledes
adskilte; - at vi “maa ’-siette Togene paa
Skibe ‘og “sejle med* “dem, vare forbundne
med Landtanger, og'vi'paa samme Maade
varé forbundne med Sverige, blot saaledes,
a,t ‘man ad- disse’ Landtanger kunde kgre
“="jeg' forudsetter slet ikke nogen For-
ﬂgelse af Trafiklen — iStedet for atsejle;
vilde" der: alene derved opnaas en- ‘direkte
Besparelse paa 1 Million Kr.:” Hertil -
kommer. saa . de - indirekte' Udgifter, -
som medffares ved, " at, Trafikken ' afbly-

des' standses, ‘og alle ‘de U lempel,
som - deraf folge. Men alt ‘dette skal
jeg, som' ‘sagt, - slet ikke opholde “mig

ved. =~ Helt bortset herfra er der en af de
Ting, som i’ ‘ganske swrlig Grad har med-
fort Udglftelnes Stigning i de senere Aar,

de stadig sterkt voksende Krav til Togenes
Antal. ‘I den Henseende er der sket en
Udv1k11ng, som ‘de. ferreste vistnok @ ere
klare over. Naar vi ‘tage Geennemsnittet
af"det Antal Tog, som paa alle Streeknin--
ger tagne under et daglig"kore over Stats-
banerne, var dette i Begyndelsen af Halv-
femserne 10--11, i Midten af Halvfemserne,
da’ Banerne gawe et meget’ godt Overskud,

12, 'men ‘nu . er ‘det steget til 17, altsaa :
med omtient 50 pCt. - Det er 'denne over-
ordentlig stéerke Stigning af Toggangen i
Forhold' til Trafikken, som -er Hovedaar-
sagen'til, at Udgifterne i de senere Aar
ere lqz;bne saa_betydelig' op. Deri ligger
da’ ogsaa en Hovedforklaring til*det syn-
kende Udbytte  af Banerne. Hertil kommer
saa endvidere hele den Mengde af andre
Krav, som'i stadig stigende Maal stilles il
Banerne. * Der er i" de senere Aar fore-
gaaet en igjnefaldende Udvikling i Hen-
seende til Materiel, Befordring osv. Alene
det, at der indferes bedre ‘Vogne, Truch-
vogne, ‘1 Stedet for de almindelige, med-
forer  betydelig forggede Udglfter “En
Truchvogn 'vejer for hver Plads, den inde-
holder, dobbelt saa meget som de alminde-
lige Vogne. At fore de tungere Vogne
frem, koster saa meget mere i Tramkkraft,
og' det slidér mere paa sélve Banerne
Vedligeholdelsesudgifterne stige. , Der er
indfert elektrisk %ys i stor Udstraekmng
saavel i Togene som paa Stationerne. Det
koster meget betydeligt. Nattogene ere
blevne forggede, og. dermed stige ogsaa
"Ny Liet-

£ Eks. i Henseende til, hvad der skal be-
fordres med Il- ‘0g Eksplesto«rene, som let



