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‘maal. Men da btatsbanernes hele Stllhng
under .denne Behandling er bleven frem-

draget atter og atter, tror jeg dog, at det
vil veere rigtigt, i Hovedtrakkene at frem-f
“drage de Punkter, som der maa tilliegges |

V ‘en afggrende Vgt med Hensyn til, hvad

der kan ventes i Retmng af Fomgelse af|
~ Banernes Indtaegtel og Formmdskelse af

deres Uclglftet
. Jeg vil forst, minde omi, at det Jern-
banenet, som vi de sidste 10—15—20 Aar

have udv1k1et her i Landet ‘efterhaanden

er vokset til et erholdsws meget betyde-
ligt ‘Omfang.  Det er vokset saaledes
under et sterkt Pres fra Befolkmngens
Side.
: mdnekte Fordele, der ere saa haandgrlbe-
-lige " og - paawsehge for enhver, har ved-
.hgeholdt Raabet “om stadig ﬂele og flere
‘Jernbaner. . Der har veeret_en fuldstaandlg
Ji embanehunger Lier i Landet, og. den er
(ikke mmttet endnu. Bt Eksempel ‘Det

“werede Medlem. for Kellerup (Anders Jen-

~ sen) spurgte . forleden. Dag: Hyvad bliver
“det” til. med Banen  fra. Vlborg til Her-
ning? " Nu har der vaelet Tale om denne
iBane i saa lang Tid. Ved Loven af 27.
- April 1900 blev “det. vedtaget at . den
skulde bygges, men den -er endnu. ikke
paabegyndt Befolkningen, siger han, .er
-ved " at. tabe Taalmodigheden, hvornaar
kommer den Bane? ‘Jeg beder nu wmrede

;'Medlemmer beteenke Den Lov, der blandt,

19001901 og 1902—03 —- har Udglften

til offentlige Arbe]der veeret 1 det forste

14%, Million “og i'det andet 11 Millioner.
Og disse to Finansaar have vi. afsluttet

ied et bla,nkt Underskud, ‘det fﬂrste med

111, og det andet med henved 10 Millioner.
Men, . siger . ‘det erede Medlem, Befolk-
~ ningen_ taber’ Taalmod1gheden, ‘det’ gaar
" ikke rask nok. Ved Loven af 1900 blev
det vedtaget ab bygge 3 Bener i Midt-
v ]ylland uagteét vi vare paa det rene med,
at de sandsynhgws maaske neppe. en (J'&l’lg
vilde kunne beere’ Drlften, i alt Fald de
to af dem:. Det var en Fomdsaetnmg, “da
- Lioven Dblev- vedtagen, at man ikke skulde
forcere dette store og betydehge Arbe]de

ved at bygge disse Baner paa en. Gang.

:Holstebro——Hermng Banens Bygmng er

nu sat i Veerk, paa Fmanslovforslaget til.

nwmste Aar vil rlmehgvls Viborg—Herning
Banen kunne ‘komme, og. fgrst derefter
“kommer. den tredie: ,_La,ngaa,——Sllkeborg
Banen. - Saaledes har rhejdsplanen

{1156 egyndelééh af Det koxﬁmér,

‘)l Okt; 1802: 1. Beh af I‘manslovf £, 1903»—-1904

Fart,

et J ernbanenet

[ i forskelhge Lande.
Kravet om at blive “delagtiz i de

Km. Jernbane ~pr.

Jernbane.
med 12,5, sag Svejts med 11, og Frankrlg

 skabt et J ernbanenét, som vi 1kke‘b

408

om_ .man  vil, med en vis La,ngsomhed
Man bygger 1kke her Jernbaner med den
som 1 visse Egne af Jo1dk10den, )
naar man kaster en Bane ud til ny
opdagede Guldlejer. Vi have ikke Guld
at grave, hvor vore Baner gas hen. Men
med denne Langsomhed med den s1nd1ge

- Arbejdsmetode, som vi have brugt, have vi

ikke desto mindre efterhaanden tilvejebragt
‘af - betydeligt Omfang.
Jeg har ‘de’ fﬂlgende ‘Oplysninger- fra det
sidste 'Nummer af National-gkonomisk Tids-
skrift, hvor der findes en Sammenhgnmg
af Jernbanenettets forholdsvise Sterrelse
Naar der spgrges om
Jernbanenettets . Stm*relse ‘i Forhold ~ til
Arealet, staar Belglen i Spidsén’ med 22
100 Kv.-Km, TDette
Land staar la,ngt over alle andre i denne
Sammenligning ;- der er et stort Springned
til det naeste, Storbritannien og Irland,
der har et halvt ~saataot J embanenet
nemlig 11,, Km, pr. 100 Ky. «Kllometer :
Saa kommer Tyskland og Svejts hver med

9, Km.. Nederlandene med g, Fraikrig

med 8 og Danmark med 7,. Vi have alt-
saa . efter Arealet ‘et Jernbanenet, der er
ligesaa tat som i Lande som ankrlg og
Nederlandene. ~ Og sammenhgne vi o8
med de forenede Stater 1 Nordamerika —
man kan ‘sige, at Sammenhgmngen yilde
vaele urimelig, men Tallet kan dog nsevnes
— findes " der. i de forenede Stater 4 Km,

Jernbane pr. 100 Ky,<-Km.,, altsaa i Gen-
nemsnit kun - det halve af her i Landet. -
Men. hvis vi ‘derefter sporge om Jernbane-

nettets Starrelse i Forhold til Folketallet :
stiller Forholdet sig langt mere overra- -
skende, ~ Da staar Sverige hgjst, hvor der -
for hver 10, 000 Mennesker ﬁngles 22,, Km.
Derefter ‘kommer . Danmark

med 11, Km. Vi'have altsaa efterhaanden

at skamme os ved i Henseende “til

relse og Udstraekning, sely sammenhgnét

med ‘de mest 01v1hserede TLandes.
Hvad have vi nu til at beere Traﬁken

paa dette forholdsvis ‘meget store Jern- -

banenet? Hvad have vi til at bruge Ud-

byttet af de meget store Kapitaler,

have nedlagt i disse Anlemg? Straekmngen
tyoe rs ‘gennem Landet fra Kjsbenhavn over
Fredericia op til Frederikshavn eller Ska-
gen, har ‘en Laengde, ‘der svarer til Af-
standen tveers Jigennem hele Nordtyskla,nd
fra Hamburg til Frankfurt eller  fra
Berlin il Frankfurt,  Hyad have vi nu
ved. Driften ~af Banelinjer ° af denne
Udstraekmng at befordre, hvad have Vi



