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B Som Stﬁtte for dette vort aerb;zﬁdlge Andragende ’mllade vi os at oplyse fgl-
' gende Fakta.

‘ Som et i den steerkt trafikerede lef]ord centralt behggende Sted er nemhg
Lﬂgstm et maturligt. Anlgbs- eller Stoppested: saavel for Sejl- som for Dampskibe,
naar disse under Sejlads saavel vest- som gstfra hindres af Merke, Storm eller Isgang
i'at fortswtte Rejsen. Dette geelder navnlig i de korte Vlnterdage med t1111ge ind-

treedende’ Frostve;r, hvor et Par Dage kunne atbryde Skibsfarten eller Isgang suoppe
Dampskibsfarten.” -

"~ Da Liggstor kommunale Havn er meget lille og oftest om theren fuldt op-. ;

taget af Vinterliggere, vil denne ikke kunne benyttes af Skibe, der ére tvungne “til at
overnatte ved Liggster, i hvert Tilfwelde ikke af storre Skibe; for Dampskibenes Ved- -
kommende at blive liggende ved den saalaldte Dampslnbsbro, der aldeles ingen Lie

-byder ‘med Vinde fra Vest til Nordost, er under Isgamg wmuligt. Dampsklbene maa

ngdvendigvis: i slige aarlige Tilfelde ind i gstre Kanalhavn, og dette et det eneste
- Tilflugtssted, hvor de kunne ligge; og der hengaar ikke en Vinter, hvor ikke Route-
baadene -flere Giange maa benytte wanen 1899—1900 henlaa 2 Dampskibe ca. 1 Maa-
ned, 1900--1901 2 Dampskibe ca. 6 Uger, 1901—02 3 Dampskibe og 1 Sejlskib nogle

Dage For Sejlskibenes Vedkommende kan det let betyde Tab af Skib og Ladning, .

hvis ikke Skibene kunne komme'i Havn, idet den skarpe, tynde Simmelis, som af den
haarde Strem ved Lggstor fares langs af Ankerliggerne, vil gennemskare Planker eller
‘rive Veerket ud af Naadderne paa Skibene. Og selv uden Is er Lggstor Red for de
flere hundrede Smaaskibe, der aarligt ere tvungne til at opankre, en ofte meget farlig -
Ankerplads: — mnavnlig 1 sterke Storme af Vest — livorved der bliver en rasende
Str;zsm, der kan ligefrem swtte Vandet ind paa Dekket af de lastede Smaaskibe. ,
T et saadant Vejr for 2 Aar siden sank en lastet J agt mellem Lyzﬁgstﬁr og‘
Aggersund hvorved ‘Besetningen — 2 Mand — druknede. - ’

Da Strgmmen siden Uddybningen stadig er tiltagen i E‘Jorden, tlllade vi‘os at -

andrage om, at det til enhver Tid under nesvnte Forhold maa veere os tilladt ab laacrge ‘
ind i Kanalhavnene for samme Afgift som i Legstgr kommunale Havn. .
: Vestre Kanalhavn bliver jo ifglge sin Beliggenhed ikke saa stéerkt benyttet
som den gstre, men den sgges og bruges stadig af héle den omboende Fiskerbefolk--
nitig, som - kun har Kanalhavnen som Tllﬁugtssted for Baade 0g Kvaser m. m, under
Efteraars- og’ Vinterstorme og Isgang. :

* Endelig- skulle vi tillade os at ggre opmserkSOm paa, at selve Ka,nalen undel'
visse Forhold kan gore god Nytte, saaledes naar, som det er sket i Vinter, Lgbet over '
© Grunden er ufarbart paa Grund af Ispakning, medens Kanalen er friv

Ligeledes vil denne ofte kunne benyttes med Fordel under ugunstlge de- .

forhold med sterk gstgaaende Strgm, der umuligger Passage over Giunden for Sejlskibe.

- Bugserhjelp gennem Kanalen kan nemlig altid faas, den bestaar joi, atHeste

: tr:aekke Skibene, og der er ikke Tvivl om, at Benyttelsen af Kanalen vilde veere al-
mindelig- under anferte Forhold, saafremt. Tonnageafyiften faldt bort. .

Ligeledes vil Kanalen kunne veere til den stgrste Nytte for Fjordfalten, hvis

man i usigthart Vejr ikke kan se Msmrkerne over Grunden, og Isen har bortrevet eller ‘

dekket Koste og Prikker langs den gravede Rende, thi saa er det ugerligt a‘u s@ge
ind til Legstgr den Vej, man er saa kun henvist til Kanalen.
Saafremt Kanalhavnene swrligt — men ogsaa selve Kanalen — ikke til Sta-
. dighed vil kunne benyttes som hidtil som Tilflugtssted om Vinteren, da ville alle vest-
lige Byer sikkert lide meget derved, da Da,mpsklbsselskaberne neppe sende deres Skibe
op ad Fjorden, naar de ikke kunde faa deres Skibe i Havn netop ved Lggster, hvor
det altid kniber mest.

Det er derfor vort Haab, atSagen maa blive taget under den velvilligste Over- - o

vejelse, og at saavel sznene som selve Kanalen fremdeles maa kunne holdes 1 .
_ brugbar Stand. . : ; e V
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