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;Rejsende til Sydjylland ville utvivisomt altid gaa over Fyn, og denne Linie
kan derfor kun befries for nordjydske rejsende eller c. 122,000 om Aaret. Storste
Parten af disse rejsende foretrakke for Tiden Routen over Fyen for at undgaa Sgen
og dens Besverligheder; men det er hgjst rimeligt, at omtrent hele Rejsestrommen
kunde trekkes over Kalundborg, hvis der paa denne Route sattes i Fart Skibe eller
Feerger, .der ere indrettede efter Nutidens Fordringer: hurtige og rolige i Sgen; der-
ved vilde den fynske Hovedbane kunne lettes for c. 340 rejsende om Dagen, hvilket
antagelig vilde veere tilstraekkeligt til at undgaa at dublere Iltogene paa Fyn 0g i hgj
Grad lette Trafikken over Lillebelt.

Godstrafikken paa den fynske Hovedbane udger c. . 300 000 Tons aarlig, hvoraf.
e. 60 000 Tons ere transiterende mellem S]aelland og Nordjylland, og ¢. 60,000 Tons
mellem Sjeelland og Tyskland samt c. 20,000 Tons mellem Fyn og Tyskland

, Den fynske Hovedbane og serlig Lillebeelts-Overfarten vil altsaa kunne lettes
for henimod Halvdelen af Godstrafikken ved ny Linier mellem Sjeelland og henholds-
vis Nord- og S;ander]ylland, men det turde mulig vere meget tvivisomt, om det kan
betale sig ab sette Dampfeerger i Gang mellem Kalundborg og Jylland paa Grund af
Afstanden; derimod er Afstanden ‘mellem Assens og Aargsund kun c. 2 Mil og Over-
farten fuldt tjenlig til at trafikkeres med Feerger. '

En saadan Overfart vil, naar samtidig anlmgges en Bane fra Ringe til Assens,
lette Hovedbanen og serlig Lillebalts-Overfarten for c. 80,000 Tons om Aaret. Vel
maa det antages, at Gedserfeergen tager en Del af den gennemgaaende Trafik; ‘men
dels have de Egne i Tykland, nemlig Industriegnene ved Rhinen, hvorfra Godstrafikken
stammer, deres naturhgste Forbindelse gennem Senderjylland, og dels er Trafikken
stigende, ~hvorfor Indtegten af den gennemgaaende Godstrafik snarere vil stige end
falde, saa meget mere som den Del af Trafikken, der vil gaa over G‘redser, bliver for-
holdsvis kostbar at fgre over Vandet paa Grund af den store Transportafstand mellem
Gedser og Warnemiinde og ny Faeroeovexfﬁrsel ved Mabnedsund Der vil under alle
Omstendigheder veere tilstreekkelig Godstrafik til, at den ny Fargefart vil kunne be-
tale sig, samtidig med at L111ebaelts-Overfarten, hvormed der for Tiden transporteres
c. 275 000 Tons Gods aarlig, vil blive lettet for mellem 1/, og Y3 af den nuveerende
Traﬁk Denne Lettelse vil under Hensyn til den stadig stigende Trafik veere mindre
betydende, hvis TLillebselts-Overfarten for Tiden er overbelastet med Gods; men man
kan ikke rigtig faa @jnene op herfor, da man maa formene, at de smaa Faelger over
Lillehzlt Dagen 1gennem ere mere arbe]dsdygtlge end Storebzlts-Forgerne, og Trans-
portmaencrden dog omtrent er den samme paa begge Belter, nemlig c. 300,000 Tons.

Den lille Fserge rummer 6 Vogne og lyzibel over i 20 Minutter, altsaa frem
- og tilbage i Lgbet af c. 1 Tlme, hvorefter den i Dggnet skal kunne overfere ved
uafbrudt Transport c. 144 Vogne. Storebeltsfergen bruger 1 Time 20 Minutter til
Qverfart og rummer . vel 16 Vogne. Turen frem og tilbage maa anslaas til med Op-
hold og Landssetmng c. 3 Timer, og pr. Dggn kan altsaa overfores 128 Vogne.
Hvis Feergen rummer 18 Vogne, vil det samlede Antal overforte Vogne blive hﬂ]st
144 pr. Dag eller det samme som Lille Belts-Overfarten.

Man kan jo regne paa forskellig. Maade; men under alle Forhold ter man
nok sige, at Overferselen af Godsvogne er. 1ettere over Lille Belt end over Store
Belt  med de for- Tlden vorende Ferger, og Trangen . til Broforbindelsen over
Lille Balt af Hensyn til Godstlaﬁkken naeppe nﬁdvendlg, desuden er den ret bekoste-
lig, da Udgiften for Tiden til denne Ovelfart kun er e Y/, Million Ky oner, medens.



