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' Bilag til Beretn. ang. Lovf. om Anlaeg af en Statsbane fla nge til Assens. ’ '

Forslagsstllleren (K1. Berntsen) ‘har herpaa meddelt Udvalget fﬂlgende Tllsvar .
- I Anledning af foranstaaende skal ]eg som Forslagsstlllel tlllade mig at’ frem- i
swtte fﬁlgende Bemerkninger:

Overingenigren for Statsbaneanlaegene har i sin ovenanfﬂrte Erklaermg kun
betragtet Anlmget af en Statsbane fra Ringe til Assens som Ted i ‘en Gennemgangs-
linie over Lillebeelt til den tyske Stambane og som en ny Forbmdelseshme mellem
Sjeelland—Fyn og Udlandet. Ihvorvel Planen om en nge—Assensbane selvfﬁlgehg
indeholder Betingelserne for en saadan Forbindelse, vil denne Side af Sagen dog forst
blive breendende, naar det viser sig, at Gedser—-Warnemunde Routen ikke er i Stand
“til at lette Trafikken saa meget over Fyn, at Tanken om’ et Dobbeltspor gennem‘
denne Landsdel eller ny Forbindelseslinier kan opgives eller udssttes. Det Opland,
der ligger mellem Rlnge og Assens, er saa frugtbart og betydehgt at det i og for sig
kan have Krav. paa et J. ernbaneanleg, og Forslaget, saaledes som det forehgger for

‘ Folketmget gaar ikke ud paa andet end paa at forsyne ‘dette Opland med et Ba,ne-'
anleg, men da det er Forslagsstillerens Haab, at et saadant Anleg i Fremtlden kan
gaa ind som Led i en ny Forbindelseslinie med Udlandet og derved overﬂﬂdlggﬂre et
Dobbeltspor gennem Fyn med en. sig dertil knyttet fast Bro over ‘Lillebeelt, der vil
medfere kolossale Udgifter for Statskassen, skal jeg med denne Side af Sagen forl
Jje overfor de af Overingenigren fremsatte Betragtmnger udtale fﬂlgende Y v

- Som Grundlag for de i nedenstaaende Udvikling indeholdte Talopgwelser er
benyttet Statsbanernes Driftsberetning for 1900—01; men de transiterende Trans-
porter mangler jeg Midler til at kritisere, og de1for maa, de i Statsbaneanlaegenes
Svarskrlvelse opgivne Tal benyt’ces
" Det samlede Antal rejsende Nyborg—-—btnb udgm aarlig med runde Tal
1,000,000, hvoraf gennemgaaende rejsende fra. SJ%lla,nd til Nord]ylland udgﬁr ca. 1/8,-
t1l Syd;ylland ca. /s, medens der mellem . Tyskland og Sjaelland kun rejser ‘ca. 8000
Disse Tal kunne tilsyneladende synes ubetydehge, hvilket de 1m1dlert1d ikke ere, da ‘

’ma,n maa gaa- ud fra, at disse rejsende saa godt som “udelukkende bef01dres med
Iltog, medens de lokale rejsende, der selvfﬂlgehg udggre Hovedpalten, benytte de lang-
sommere lokale Tog ’

Den gennemgaaende Persontrafik mellem S]aelland 0g Tyskland over Fyn v1a‘
Fredericia udger som t1dhgere n@vnt kun ca. 8,000 rejsende om Aaret, da kontinen-
tale re]sende foretrmkke Routerne over Gedser og Kiel, der ere hurtlgere og bekvem-
mere. Fra Fyn udggr ReJSestwmmen aarlig ca. 7 ,000, saaledes at det samlede Antal
re]sende til og fra Tyskland over Lille Beelt er ca. 15 ,000 eller ca. 40 pr. Dag, altsaa
aldeles forsvindende til derpaa at basere nye Router og merkverdig lille, da man

~skulde tro, at der eksisterede en ganske anderledes livlig Foxblndelse mellem S]aelland
—Fyn og Senderjylland. ‘

Det er imidlertid en betydehg Omvej for re]sende at skulle over Fredermla,
og i tidligere Tid laa Forbindelsen ogsaa langt sydligere, dels over Aargsund og dels
over Bgjden. Disse Forblndelsel ere tilsidesatte siden Krigen i 1864, og det er, lige-
som man her i Landet har sggt at speerre af for Samkvemmet; men Tiden turde nu
veere inde til at raade Bod herpaa og sgge etableret Router til Fremme for Samkvemmet
at derved med Tiden kan skabes en livlig Traﬁk, som hidtil 1kke er kendt og del-
igennem Indtegt for Jernbanerne, er mere end sandsynligt.
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