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Tider.  Saaledes er Tiden mellem KL 12-Nat og 5 Mo1gen Saa godt: som: ubrugelig -
~ for den lokale Persontrafik, og Tl- og Eksprestogenes Fremforelse ligesom ‘Befordrin-. -
-gen-af - letfordervelige Eksportvarer-er i Reglen bunden inden for meget-snevre Tids-

~ greenser ved Tilslutningerne i Jst og Vest. Endelig er-det jo ikke -tilstreekkeligt, at -~ -~
et Tog overhovedet kan feres igennem, ..men det skal ogsaa-gennemfpres i et ‘mogen- . .~ °

lunde-jeéevnt (ensarteét) Tempo, uden urimelig-lange Ophold paa-enkelte Stationer; og i
det Hele med en efter Nutidens stigende Krav afpasset Hurtighed. Af samtlige disse
Girunde nedrmer’' man- sig paa ' deén fynske Hovedbane stwrkt mod “det Tidspunkt, da:
alle. briugbare Krydswingsmuligheder ere - oplrugle, .og ~“den enkeltsporede. Banes Ydelses-
“evne . dermed udtomt. . Delvis: indtresder dette: allerede nu paa’ travle Dage, og:ganske
- uinuligt er det paa saadanne at undgaa store Forsinkelser, ‘hvis Virkninger rekke -
langt ud over den fynske Streekning. ' R S O S T RE I P P

‘Naar. en enkeltsporet Banes Ydelsesevne snart er udtgmt, medens Trafikken k

vedblivende ‘stiger fra Aar til Aar, gwlder det som en ganske almindelig Regel, at -

~der kun er et virksomt Hjelpemiddel, nemlig at gore Bamen dobbeltsporet, hvorimod
det andet saa tit-anbefalede Middel, at liegge en ny enkeltsporet Bane (efter Omsteen-
“dighederne en, ny: Sgforbindelse) i -en passende Afstand fra den gamle:for-at-,dele*
dennes Trafik, niesten -med Nodvendighed maa fore til” et-afuldkomment eller mislykket
Resultat. -Grinden hertil er -en dobbelt.. For, det:forste or. den lokale-Trafik. Hoved-
sagen_paa.enhver Bane; i alt Fald her i Liandet, medens Transitfeerdslen,. hvor.-betyd-
ningstuld: den end kan veere, kvantitativt-set er ‘den underlegne.’ ‘Men  den gamle
Banes Tiokaltrafik ' kan ikke ledes ad Veje; som ‘ikke bergre den-og déns Mellemsta-
tioner, og en mny Linie kan derfor kun frigere den gamle Bane for en sterre eller
wmindre Del.iaf Transitfeerdslen, — hvor. stor:ien.-Del: beror paa, i hvilket Omfang den -
‘ny Bane skaber kortere Veje.. Men for det andet kan :man ved en ny enkeltsporet
Bane. —. der ligesom: den. gamle maa befares i begge.Retninger — vanskeligt-naa - -

videre end til of fordoble Befordringsevnen, medens denne-forgges mangfoldige -Gange R
paa:en dobbeltsporet Bane, hvis to.Spor hvert befares i sin Retning; sah at Trans-- .

porterne ikke leengere behgve at.bie efter Krydsningsmuligheder, men kunne foregaa

1. nesten uafhrudt Reekkefplge. . Naar hertil: fgjes;-“at ' en: ny . enkeltsporet Bane :med 1
" sine ny Stationsanleeg i -Reglén vil blive dyrere at bygge end et Dobbeltspor, og:at -
- Driften :af de to adskilte Liinier selvfglgelig’ er kostbarere :end. Driften. af en dobbelts-.

sporet Bane, vil det ses, at Forsegget paa ‘at ,deleTrafikken® maa havne i et génnem
stgrre- Anlegs- . og Driftsudgifter epnaaet veesentlig ringere: Driftsresultat. . -~ .

ot -Hvad der her-er sagh i al Almindelighed, wer.i. swrligt Maal. anvendeligt: paa
den - fynske Hovedbane: . Liniens naturlige Betingélser: ere.saa gode = :dens nermeste

" Dmgivelser saa frugtbare og velbefolkede — dens Opland mod  alle Verdenshjerner; = k
* seerligt mod: Dst og Vest, saa nedvendigt knyttet til den, at ethvert Forssg pda -at -
dette ‘Banen.-ved at dele dens Trafik kun kan: faa:: en forelgbig -Virkning; - som: :efter - -

nogle faa Aars Forlgb- vil: veere. tabt, -opslugt- af - den  tilbageblevne Trafiks: naturlige

Vewkst: . Folgende Tal ville vise dette med fuld Klarhed:: Tallet af rejsende paa iden . - :
fynske Hovedbane -er nu .(soin ovenfor) 1,281,000, heraf transiterende rvejsende 262,000;

<den sanilede: Godsmeengde er 462,900 Tons, heraf 181,400 transiterende; Transitferds- - '
len deler sig atbersaaledeés: . - 7 0 o T e

' fi\li‘ellem'lSj-aéliand:» R ;‘-”;ARejsende\'/T?y’I‘,‘;éﬁé»'G‘ocvls!»‘:

Gl e D oge R R g
-+ . Nordjylland (Skanderborg-=Skern ‘inkL). . 122,000 .. 160,000 .

b. Sydjylland ..\ .vvuririierinnes vy et b e 182,000 159,000 i

ce. Tyskland m. vooouvuinieiess cerrearaenes 8,000 62,400

"~ En ny Bane- eller Sglinie, der kunde lette den fynske Hovedbane for hele
den under a. opferte Transitfeerdsel til Nordjylland, vilde altsaa kun frigere den for
122,000 — men lade den beholde 1,169,000 rejsénde; frigere den for 60,000 — og
lade den bevare 402,900 Tons Gods; Lettelsen vilde altsaa veere henholdsvis 9,5 pCt.
(for Personer) og 13 pCt. (for Grods), eller lige saa meget, som Trafikken mellem Ny-
borg og Strib-har tiltaget — og antagelig fremdeles vil tiltage — i et Par gode Aar.
En sydlig Linie, der kunde frigere Hovedbanen for hele Trafikken ad c., vilde vise
endnu slettere Resultater (jfr. ns®rmere nedenfor). . R ‘



