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5. Selve ‘Pérsoﬁbanegaa_rden‘ er nu som for stadig belemret af hehstéaende
Togstammer. - K ‘ ‘ : ‘ '

Forinden man ’ﬁﬁtéde Godsbanegééfden, fofudsat‘te :man,f at den stﬁrs‘te"Dél o

af Togstammerne kunde faa Plads paa Glodspladsen, hvor Rengering, Forvarming,

-Ladning af Akkumulatorbatterier m. m. samt Ind-'og Udrangering af Vogre skulde : -
- finde Sted. Denne Forudsetning har imidlertid ikke holdt Stik, idet den Sporplads, - -

man kunde raade over, har vist sig atvere aldeles utilstraekkelig, hvilket er begrundet 1 .
' at 2 Spor ere afgivne til Maskinafdelingen, ’ ‘ B o

at man har maattet tage samtlige 4 Pakhuse i Brug il Ilgodsekspeditidneﬁ i

Stedet for som paatenkt 2, hyilket medforer, at Adgangssporene til disse 4 Pakhuse
stadig maa holdes: disponible, samt TR UL PR PP
7 at Spor-Anlwget ved Gl. Kongevej er nedlagt. -

Y-, Rangeringen paa Rangersporet er, som allerede tidligere bemserket, ind-
skroefiket: en Del, men ‘den er alligevel, swmrlig paa Gsund af de idelige Rangeringer
af Tlgodsvognene til og fra Pakhusene, saa omfattende, at den til Tider maa- forceres
meget stwrkt, og at den gamle Gene, at samtlige Togmaskiner skeere Rangersporet
paa Vejen til og fra Remisen, fgles omtrent i lige saa hgj Grad nu som tidligere. .~ -
© Jeg skal her bemserke; at tidligere, hvor Ilgodset blev ind- og udlasset ved

Ankomstperronen, forbleve Togenes E-Vogne ‘altid ved Togstammerne. Nu maa de
derimod bringes til Pakhus, hvilket selviglgelig forgger Rangerarbejdet en Del. . .-

.+ 7. Selve Ilgodsekspeditionen arbejder nu wunder. . langt ‘bedre Forhold end
tidligere, . men Pakhusene egne sig  dog ikke rigtig til Tlgodstrafikken, idet. de ikke
tillade en saa forceret Leesning som den, der- er ngdvendig her i Aftentimerne, ligesom -
de ej heller egne sig til den transiterende Trafik, idet de ikke tillade en Omlesning
fra ankomne Vogne til afgaaende Vogne, uden at Godset skal transporteres fra det
ene Pakhus til det audet. ' o
. Disse" Mangler have haft til Folge, at man i Stedet for at tage 1 har maattet
tage 2/ Pakhuse i Brug for det afgaaende Ilgods, og at-man maa- transportere det
transiterende Tlgods paa Ferdselsvogn fra Pakhus til Pakhus, hvilket ikke vilde veere
ngdvendigt, hvis der disponeredes over et Pakhus, hvor der var taget seerligt Hensyn
til Tgodstrafikken og den dermed forbundne Transittrafik. - e

""" Delingen ‘af Forretningen paa 3 & 4 adskilte Pakhuse kreover natwligvis ogsaa

et storre Personale, end hvis hele Forretningen kunde besgrges paa et. -~ = * '
- .7Ordningen af Ilgodsforretuingen maa derfor anses for utilfredsstillende og
widlertidig. -~ - S o e
'8, Som bemserket er Hovedbanegaarden bleven léttet for Ind- og Udkerselen
rede - tidligere vare fjernede paa de Tider af Formiddagen og Aftenen, hvor Person-
trafikken er ‘s‘\tjaerkvest,‘ef‘i];}‘q‘rholdetip@a{,disse 1Tider‘,fremdjeles_ uforandret. = ..

a9 ‘Den,;Mang‘elz, at der. lun haves ‘een Perron til Ekspedition. afﬁs'sémil'l‘igé -
Klampenborgtog,er sg}vfﬂlgelig lige saa. fglelig nu som for. -~ - ° LT e

© 0 10. Endelig skal jeg endnu gere opmerksom paa den saa ofte fremheevede.
~ubeldige og ikke ufarlige Passage mellem de forskellige Stationer for de gennemgaaende
rejsende. 0 T
" 11, Niveau-Overkorslerne ved Vodrofvej og andre Steder er der formentlig
‘ingen Anledning til at komme ind paa her. : : s

~ Sluttelig henvises til de vedlagte Oversigter over forskellige Grene af Trafikken
“paa Kjsbenhavns Hovedstation. v e e

. 1Iste Trafikscktion, 22. September 1902,

- S : ’Skqutgd;

af ‘de tene Godstog, hvilket naturligvis er en Lettelse; men da de.rene Godstog alle-. N



