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ogsaa have haft tidligere 홢  Rabat.. paa 
Tur og Retur "ind~r vis c Omstændigheder, 
en Rabat, som dog d ko ei saa stor som 
den, vi hav de 

Man vil da her af / at de Takster,, vi 
have, ére ganske urimelig lave, navnlig 
under Hensyn til den for øvrigt meget for- 
nuftige Foranstaltning, vi benytte her i 
højere Grad end de fleste andre Lande, 
nemlig en Sænkning af Prisen,, efterhaanden 
som Vejlængden, man rejser, stiger. Det 
er i  og for sig en meget godForanstalt- 
ning ogsaa økonomisk : set fra Banernes 
Standpunkt, fordi den Forskel, der er mel- 
lem Banens Udgifter for lange < og korte 
Rejser, ikke staar i. :noget rimeligt Forhold 
til Forskellen mellem de enkelte længere 
Rejsers/Længde; - Det. errjo, nemlig , saa 홢 
og ,det. vil enhver jernbanekyndig bevidne 
-  at. det, som økonomisk set er,.; alle Jern- 
baners Akilleshæl, er ;den ganske ulyksalige 
Nærtrank, en .,Trafik, som mange it Baiier^ 
nes. Barndom lagde Vægt paa som noget 
saliggørende, der skulde bringe Penge ind 
i Kassen, men som; overalt har vist sig'som 
ulykkebringende. Det vil sige ulykkebrin- 
gende, indtil denne Nærtrafik bliver, saa 
stor, at det: kan - betale., sig rat effektuere 
den ved rent lokale Tog, der kun gaa til Nær- 
trafikkens. Eiidesta,tioni .. Det -,@er godtgjort af 
det. Udvalg, som .blev nedsat af Kommis- 

. sionen til! ,at :overvej e'; Taksterne,. og - godt- 
gjort paa fyldestgørende Maade, at deUd- 
gifter, ; Banerne have .af:., hver,,, Passager, 
som. betræde Jernbanernes Terrain, og i som 
fornuftigvis:: burde erstattes .af hver Pas- 

. sager, som indtræder :,i-, Toget, er, for 3die 
I ' . ; Elasses..:Passagerer henimod ;30. Øre, for 

^cien Jiiasse henimod 50 Øre. Man skulde 
nu tro, at det , ærede Udvalg,; der .med stor 
I)ygtighed h a r  fremsøgt; det fornødne Ma- 
teriale og h a r  Stillet denne Beregning OÞ,' 
som .jeg tror "er rigtig, ;skulde være de 
første - til ,, ..at: fpreslaa; >홢 en betydelig :: For- 
højelse af Prisen paa oortrafik,  der som 
bekendt ikke alene ikke er 30 Øre, som 
burde ; være Minimum :-for -dog at: skaffe 
Dækning af Jernbanernes . faste Udgifter j 
men . under visse, Forbindelser endogsaa 
gaar ned til 15 Ø r e  .-홢man: skulde tro, at 
de Herrer i dette Udvalg skulde være de 
første: til = at : foreslaa en ikke . ringe ; For- 
høj else af Betalingen for Nærtrafik. Men. 
nej. Det Forslag, Flertallet - af Kommis- 
sionen stiller, og som Regeringen har gjort 
til sit, gaar ud paa at fritage ikke mindre 
end 8,298,000 rejsende , for. enhver For- 
højels.e. Det .rammer. altsaa slet ikke der, 

I . I 홢 hvor. det; absolut skulde ramme haarclest, 
nemlig; .det Forhold, at enhver Person, der' 

træder ind paa Jernbaneterritoriet, med- 
fører et direkte Tab for StatsbanernéL, 

F o ikke at blive greben i Ukorrekt- 
hed vil jeg naturligvis ;sige, rat vi h t \e  en 
Art af Nærtrank/ som ikke; kommer ind 
under denne Kategori fordi den netop ta 
naa/M dertil, at det kan betale sig at eifek- 
tuereden.véd særlige Tog, nemlig Klam- 
penborgbanen. Denne lille Stump Bane 
tager;; et stort Kvantum af de Million, 홢 
re>jsende, som: ingen Forhøjelse -faa, og jeg 
tror; hel ler  ikke,  at man fornuftigvis 
bør forhøje Ta'kste'rne for denne Bane 
mere end høj st; nødvendigt. Naturligvis 
er Trafikk.en ogsaa for dennes Vedkom- 
. mende bleven en daaihg Forretning, efter 
at man : h ar anlagt Ky tb inen og sammen- 
blandet dens og Klampenborgbanens ,pr i f t  
derved er Klampenborgbanens: Drift for- 
kludret, men der er intet derved at gøre-,, 
nu have vi Jernbanen, og, nu skal den tra- 
fikeres. Men en' væsentlig/ Del af den 
Tlfafik, der : foregaar paa Klampenborg- 
banen, foregaar -, jo paa - Maaneds- eller: 
Aarskort, hvorom jeg om et Øjeblik skal 
sige et. Par OrçL 
; i Mig forekommer det,- som sagt, inkoli- 
sekvent, naar man i samme Øjeblik,: som 
man paaviser, åt Nan'triafikken er ulykke - 
bringende ; økonomisk set for i al - Banedrift, 
alligevel. ,fo,.-esla ar en Forhøjelse af al an -  , 
den Trafik 1eiiid: netop Nærtrafikken. Jeg 
gjorde derfor gælden d e, og det agter jeg 
at gøre- gældende, ogsaa under Takstlovens 
Behandling her,  at man bør gaa noget 
videre og drage noget mere af der S1/̂  
Million rejsende ind under Takstfoi højelsen. 
saaledes at: de komme til at bet ale j Ø re 
mere end nu, ogv det kan gøres duive l it 
man, i ,Stedet fo r  den af Flertallet fore- 
slaaede Grundtakst af 2,r, for 3die Klasse 
sætter 2,6, og i Stedet for 4,-.t for 2dui : 
Klasse sætte 4,4̂  hvorved man i Stedet for 
6,s ,for 1ste Klasse, som Flertallet foic 
slaar,. -kommer r til /. Derved , vil 
der rimeligvis kunne inddrages: nus le Mil- 
lioner;, af Passsagerer.  ̂-Imidlertid bliver 
der ogsaa efter ? denne Opgør else endnu 2, 
Millionel' ,Tejsérid e;. som ingen Forhøjelse 
faa, medens de 7 V;  iaa en Udgiftsforøgelse 
af 5 .Øre i 1 Million faar en Forhøjelse af 
10 Øre,: 700.000: af 15,' 400,000: af 20 og et 
Par Hundrede Tusinde af 25 Øre; ,.,rl -6,000 
faa en Forhøjelse i af 30 Øre, idet Tallet 
paa samtlige rejsende; ligesom efter Fler- 
tallets Beregning, er beregnet inden for eii , , 
Afstand af højst 1 00 Kilometer. Ud over 
denne gælde ; helt andre Takster, idet: 
de d e r  dale meget stærkt, hvilket jeg anser ' I, 
forj absolut rigtigt, selv om jeg kan være 


