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홢c Efter c1e i sin Tid her paa Banerne gennem en Aarrække indvundne 
홢 JLi faringer kan mangaa  ud fra, at ca. 85 pCt. af de rejsende ville benytte Dobbelt- 

billetter paa Afstande indtil 30 Km. og ca. 75 pCt. paa Afstande fra 31홢100 Km. 
£ g r r  man paa dette Grundlag for Finansaaret 1900홢1901 Indtægten af 

Billetter xrn til II. og III. Klasse for hver enkelt Afstand indtil 100 Km;, faas med 
i6 r stedfundne Benyttelse af - Banen følgende Summer for de for- 

skellige i Takster: 

1. Efter de nuværende Takster . . , ,  7,467 000 Kr.홢' 
o' Efter Efter af Regeringen foreslaaede Takster *.. 7,837,000 

SSei  m0! rne i Jernbaneudvalgets Forslag A.. 7,573,000 홢 
I , 4, A 홢 Ef ter  mai laksterne i Jernbaneudvalgets Forslag B..  7,921,000 '-'- 

Uclvalgetslakst A. forøger samledes den nuværende Indtægt med kun. 
1nß 06,000 nnn Kr. mod RegeringsforslagetEj 370,000 Kr. og bringer altsaa et væsentligt 
ringere Resultat, derimod giver Udvalgets Takst B. (Dobbeltbilletter til 30 Km.) 
et nok saa godt Udbøtte som Regeringsforslagets, nemlig +  454,000 Kr. Man 
har yderligere undersøgt, hvor højt det vilde være nødvendigt at sætte Örund- 
taksterne, naar man med Udstedelse af Dobbeltbilletter paa Afstande indtil 100 Km. 
vilde opnaa omtrent samme finansielle Resultat som efter Udvalgets s Takst B. ogs 
fundet, at følgende Grundtakst r r 홢 ; ; ; 

Enkeltbilletter Dobbeltbilletter 
홢 I I  IH. ( IL III. 

pi Km., ̂  4,7 Øre : 2'75, Øre /8,g Øre 5,0 Øre 
vIldegIve 17,000 홢  Indtæg^ S1i^7^04,000 :Kr, a l t s aa  +  437,000 Kr. mod nul men 

17,000 Kr. mindre, end Udvalgets Takst B. At denne Takst ikke g iver mere, 
nnder sin Forldaring deri, 'at' en Grundtakst af 5 Øre pr. Dobbeltkilometer for 

'홢 ' t?홢: 'u - S  p,li, Gfr"nlld, af Afruiidingen g iver  5 Øre lavere Takster for 
dobbeltAftmdihg)en Grundtakst, af 2,5 Øre- pr, Enkéltkilomotei (der jo medfører 

II: TakSttøne for længere '.Afstandé. 

홢 1 Almindelighed^ i-r det kun muligt med nogenlunde Sikkerhed at; anaive 
de økonomiske F ø t e r  af en Takstforandring, naar denne ér lidet gennemgribende 

K & ^ W a n ^ e m U g  gW,ud fra, at. den. Trafikmængde? s £ n t  
J ernbane hai, bliver uforandret og altsaa anstille sine Beregninger paa Grundlag 

,;U'" for "V!l P",:ik- V<''. -«홢" re ...aVf 1 
med en Trafiknedgang, og dette gælder i ;Særdeleshed,: naar Konkurrencehensyn 
gøre sig gælde'nde. Men netop ved Befordring over 
der Jernbanerne her. i Landet en 'S;-~ 

m d l e m Ä k s t e n . ' V ? < i t o m m e n a e  ei et ret nøje Forhold til Stede 
. Sigende: ' og Trafikmængden. Herom skal man bemærke 

Betragter man foreløbigt et af de Boolter, hvor Trafikken er tiltaget stær. 
Mil hvüket r P t T l f  홢 +rfksters 1n4førélse f. Eks. Afstaildene fra 6 5  - 7 0  
lun, hvilket r et nøje svarer til nuværende 14de Zone (485 홢529 Km Y sos dot at 

i S s T e i s e l 6  i l S g f  W > M Ä -  i  l «  1000 Hejser, i 1 9 0 1  derimod ca. 17,000 Rejser. 
홢, -i 1 . -f /  Ø1'?e .4 Aar vai' Trafikmængden altsaa ganske den samme medens 
- 9 7 ,  varef "  steg 12 å 1300 ^  De M e r ,  Mer a n v e S s  føTl896 

Enkeltrejse øbbp,trej§e 
I. II. III. I. II. JIII. 

medens de nuværende Takster ere C-' 홢 1400 ' cf ° \  S'00 ?o'00 \ l m  
"T"'\. J , , . . . .  9;25 , ',so ^»«0 ,50 1 '00 

: lJet  lacler sig sikkert ikke bestride/ ät det er de ny Takster op- disse 
. h a i ene, været f o r f e S f c T ^ f '  den ^  Trafikforøgelse, og, at Takstneds:;ettelsen ' .홢 

ar været fordelagtfg for Banerne. Derimod mangler.dem selvfølgelig et Bevis 


