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til at' tro, at den Bladudgiver, der vilde
drive sin~ Forretning efter dette Princip,
vilde kunne naa til et skonomisk Resultat,
der owmtrent svarer til vore nuvasrende
Statsbaners. Men jeg antager, at det haje
Ting er enigt med mig i, at der vilde ikke
veere megen Mening 1 for »en privat Hor-
retning at anlegge den Maalestok for For-
delingen af Udgifterne, at den lille Kunde
skal bidrage lige saa meget til de faste
Udgifter som den store, og jeg antager
ogsaa, at det hgje Ting er enigh med mig
1, at det er meget meerkeligh naar en
Teori som denne kan findes her i Jern-
banekommissionens Betwenkning, Den er
gjensynlig affattet af Statsbanernes Em-
bedsmeend, og den staar her i fuldt Flor.
Det forbavser mig, som jeg allerede har
bemserket, i hgj Grad, at det mrede Med-
lem for Hurup (N. Andersen) saa fuldt ud
tiltreedcr den. Jeg tror, at Fordelingen
af de faste Udgifter maa ske paa en anden
Maade. Ligesom Urtekrsmmeren fordeler
de faste Udgifter pr. Pd. af de solgte Varer,
og ligesom Bladudgiveren fordeler dem pr.
Linie af de indrykkede Annoncer, saaledes
tror jeg, at der er ingen anden Fordeling
for Statsbanerne end pr. Kilometer Rejse.
Leegge vi denne Fordeling til Grund og
derefter spgrge. hivad der er bedst, enten
Neertrafik eller Fjerntrafik, ville vi komme
til det Resultal, at det i hvert Fald ikke
er Nertrafikken, der er den daarligste.
Forholdet er jo det for Tiden, at der be-
tales ca. dobbelt saa meget for Billetter
paa Neertrafikken, som  der betales for Bil-
letter paa TFjerntrafikken. Pr. Kilometer
bidrager altsaa Neertrafikken det dobbelte
til de faste Udgifter af, hvad Fjerntira-
fikken bidrager dertil.

Det er ogsaa blevet sagt, at det, der
fovdyrede Neertrafikken, var Vanskeligheden
ved at dirigere Togene. Selv om der kun
var ganske faa Mennesker at kere med ud
over en kort Strekning, skulde Togene
kore videre, fores helt igennem. Dertil vil
jeg sige, at jeg har aldrig kunnet begribe,
hvorfor det var ngdvendigt at sende et
Tog til Helsinggr for at befordre Folk til
Hellerup, eller hvorfor man skulde sende
Tog fra Aalborg til Aarhus for at be-
fordre lokale rejsende fra Aalborg til
Hobro, og jeg er ganske overbevist om, at
hvis det var en privat Mand, der drev Ba-
nerne, vilde han finde en Togplan, hvor-
efter man sendte Tog paa de Straekninger,
hvor der var rejsende, og ikke paa de
Streekninger, hvor der ingen var. Det var
denne Teori om Nertrafikkens Dyrhed,
der beherskede Forhandlingerne i 1896, og
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det er denne Teori, der nu raader i vor
Statsbanes Ledelse, og jeg vilde anse det
for al veere et godt Udbytle af disse For-
handlinger, hvis vi ved denne Lejlighed
kunde dreje Halsen om paa denne Teori.
Hyvis vor Statsbaneledelse faar det Indtryk,
at vi her i Rigsdagen aldeles ikke god-
kende den, kunde man maaske opnaa, at
Ledelsen hurtig udfandt en anden Maale-
stok for Anlmget af sine Takster.

Denne Teori suppleres nu smuk{ ‘af
en anden, der angaar Fjerntrafikken, og
som findes udviklet af Generaldirektoratet
for Statsbanerne i Motiverne til det fore-
liggende Lovforslag. Den hgjterede Mi-
nister har jo ftiltraadt Forslaget om, at
der ydes en seerlig Betaling for Befordring
med JIltog, men Generaldirektoratet har
ikke kunnet gaa med dertil og er i Moti-
verne meget udfgrligt dragen til Felts deri-
mod. Dette lille Tilleg, som paa 3die
Klasse kun andrager 60 Ore for de lengste
Rejser, har opfyldl Generaldirektoratet
med Aingstelse, og Generaldirektoratet
skriver saaledes: ,Det er ikke usandsyn-
ligt, at man kun vilde opnaa at fordyre
Rejserne for det Publikum, der benytter
Banerne, samtidig med, at man vilde gore
Benyttelsen mindre. Heraf vilde hverken
Statshanerne eller Publikum have nogen
Fordel. De forste vilde ikke faa nogen
Merindteegt, og de rejsende maatte betale
mere for deres Befordring, end det var
ngdvendigt“. Kiter dette ser del jo serge-
ligt ud. Nertrafikken kan paa ingen mulig
Maade betale sig, de lave Takster for-den
lange Trafik have vist sig at berede Stats-
banerne en sgrgelig Skeebne, og ville vi
gaa hen og forhgje Taksterne for de lange
Afstande, bliver det endnu sgrgeligere.
Jeg synes, del er et meget trist Syn, man
herefter maatte faa paa Statsbanedriften,
men heldigvis tror jeg ikke, der er nogen
Anledning til at greede. Jeg tror, at de
rette Takster findes et Sted, de ere fundne
neesten 1 alle andre Lande. Ved de rette
Takster forstaar jeg de Takster, som ere
saaledes indrettede, at de tillade dem, som
virkelig have Brug {or at benytte Banerne,
at benytte dem, altsaa, at de tillade en
fornuftig og rimelig Trafik med Banerne og
paa den anden Side ere saa hgje, at de
virkelig give Forrentning af de Kapitaler,
som ere anlagte i Banerne. Jeg siger, at
i alle andre Lande har man fundet disse
Takster, og jeg er ganske overbevist om,
at hvis man fra Statsbanernes ILedelses
Side virkelig med FEmergi og Lyst til Ar-
bejdet vil give sig i Lag med at finde
disse Takster, hvis man vil gaa ud oglede



