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man i Lande, hvor man ser mere fiskalt 
- paa ; -Statsb;inéÉnes; 홢 Drift,; end: vi gøre, 

홢kr'æver-'.og-- opnaar af sine Ban,ér,, . f. Eks. i 
Preussen. Vihav:è, hm.é'å været klar over, 
at Forholdene laa!  ej endommélig hér i 
Landet. 홢 Se vi paa - Statsbanernes Ind- 
tægtsside^ s-aa have vi : været fuldstændig 
klar rover, a t  for Persontrafikkens Ved- 
kommende kunne vi aldrig gøre Regning 
, paa den store gennemgaaende-Trafik,: som 
.  Eks. lad; mig sige det 홢- de sydtyske 
Lande, Würtemberg og Baden, eller Schweitz 
kunne; 'Tente,- ja/som Tyskland kan - vente. 
For at nævne -dét: s t raks  i-üenne ,'For.,. 
bindelse, naar der er én stærk Stemning 
for Forhøjet Afgift af de lange  Jernbane- 
rejs er, saa, skriver det Udbytte, som man 
vil kunne faa  deraf, ; .sig ikke fra de faa 
Tusinde Tyskere og: Svenskere, og maaske 
Englændere og Amerikanere 홢 for vi 
haabe jo paa, at -de,,I>rige Englændere og 
Amerikanere s skulle komme til os- det 

V ér ikke d e m ,  som 홢 - v i l l e  komme :til at he- 
tale, det er Landets egnei Børn, som' rejse 
fra den ; ene * Egil af Lan det til d en anden. 
Og forGodstrafikkens VMkomménde/hiang-? 

홢 홢 - ler jo ogsaa ;vórt rLanel: disse store tunge 
Vægtmasser, E u l ,  : Metaller,.: Malmej som i 
andre Lande udgøre den væsentligste Del 
af Godstrankk ens Rigdomskilder. For Ud- 
giftsbudgettets Vedkommende have vi gan- 
ske vist ikké: Anlægsudgifter, som naa op 
til Lande med Bjergbanér eller med* store, 

I ufrugtbare Ørkener, som én Bane skal 
: gennemfare. Men vi have jo ogsaai  vort 

Land haft Anlægsvanskeligheder, Dæm- 
ningsskred ; og andet: lignende. Men hvad 
der j er væsentligere er, at: paa G r u n d  af, 
at,- vort Land, lille: som det er, alligevel er 
søndret ved Havarme,. Bugter og Fjorde, 
og Banerne ved deres Enhedsbaand skulle 
flette det sammen til et ',-hele,- vil ' Driften 

. her i Landet nødvendigvis blive forholds- 
vis kostbar. Endvidere  ̂tror > jeg vel, at 
man kan sige, at. den danske Befolkning 
er re t  fordringsfuld med  Eensyn:': til -de 
Ydelser;, den kræver af Banerne; i Forhold 
til, hvad den vil betale derfor. 홢 Endelig 
have vi jo med frit Forsæt, med beraad 
Hü anlagt adskillige Baner/ som Stats- 
baner, som vi: have været ret klar over ajf 
drig; ville: komme til' iat svare Regning. 

홢 . 11 Jeg tror saaledes/at vi- have: været ret Idar 
over, at da vi i 1900 skred t i l  de jydske 

- J ernbaneanlægsom Viborg홢Herning Banen, 
og hvad dei kn) ttede sig dertil, var ; det 
for at opdyrke nyt Land, bringe det- i  
Kulturstand, og ikke for at; forøge Stats- 
banernes-Udbytte. At "vi saa -,ogsåa; have 
haft Uhelcl = med i en Bane som l Kystbanen; 

som vi troede maaske skulde blive et sær- 
lig fedt Ben, en særlig Indtægtskilde,; som 
kunde opveje de Udgifter, vi havde andet- 
steds ja, det er jo af ele: Uheld, som forc- 
komme i de bedste Familier. 

Altsaa, vi have været klar over, at 
vii ikke : have-kunnet, naa til fuld Forrent- 
ning. Kommissionen har nu været en 
Smule forsigtig paa det Punkt. Maaske 
det havde været rigtigere, at vi havde : 
opstillet et bestemt Program. Vi. have 
imidlertid lagt Materialet saaledes til Rette, 
at det vil være muligt nu for Rigsdagen 
at sige til Statsbånevæsenét: Det forlange 
vi; vi forlange en Forrentning, lad mig 
sige af 2 -eller 21/2 ',pCt.', vi lade os nøje 
dermed, men: vi stille saa ogsaa d et Krav, 
at det Resultat skulle I opnaa, og vi maa 
saa sætte Statsbanerne i Stand dertil ved 
et Takstsystem, : som i det mindste -ér s l 
rationelt indrettet, at det gør en saadan 
Forrentning mulig; naar i i ' øvrigt Sta 
bå-nedrlftén er forsvarlig og rimelig. 

Hvorledes skal man nu konstruere et 
saadant: Jernbanetakstsystem, som er saa 
fornuftigt og 'rimeligt som muligt ? Der 
er jo visse Oiundprincipper, som man 

'ikke kan se bort; fra, nemlig de Prin- 
cippi i som maa gælde i enhver Forret- 
ni hg .'Det ene Grundprtncip er det: 
Hvad koster den paagældende Ydelse den, 
der leverer den-, 홢 hvad koster denne be- 
stemte 홢 Driftsydelse Statsbanerne ? Det 
Iandet' Princip: 'er, dette: Hvad er denne 
Ydelse værd: for den, som skal bruge 
Banerhe, hvad' kan man vente  at ved- 
kommende vil betale derfor ? Begge de 
to-@ Principper komme til Anvendelse ved - - 
Opstillingen af Tariffen. De dække ikke 
hinanden, de føre til Dels til modsatte 
Resultatéf.' 'Det ; ér ved en forretnings- 
mæssig, forstandig samlet Overvejelse paa 
Grundlag af disse Grundprincipper,; at 
man kommer til det bedste Resultat. 
Men jeg maatte maaske hertil have Lov 
til at føje, a t naar det drejer sig om 
offentlig Drift, ; kommer dertil et tredie 
,Princil:), som yderligere krydser Forhol- 
dene og gør Opstillingen vanskelig. Naar 
der er Tale om én privat Forretning, 
gælder det jo for vedkommende, hvad 
ent e n det nu er eii, enkelt Mand eller-et 
Aktieselskab, blot om at opnaa dét størst 
mulige , Nettoudbytte. Han har for &d,<x 
vidt slet . ingen Interesse i at forøge sin 
Ø'rftsætni,ng," det 'eneste,,.' som det for ham 
kommen ah'.paa^ er at skaffe sig selv det 
størst- mulige Nettoudbytte! eller sit Aktie- 
. selskab den størst mulige Dividende. Den 
private 홢 Mandy for hvem det drejer sig om 


