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maa endvidere vedblivende holde for. at 
Trafikken til og fra Kiel bedst og hensigts- 
nicessigst besorges fra Havnens østre Bolværk 
og den nuværende Hovedbygning der bør 
bevares som Endestation for de denne Trafik 
besørgende direkte Tog. 

Under Henvisning til den vedhcestede 
Plan skal man i øvrigt bemærke, at nær- 
værende Forslag sammenholdt med det ifjor 
forelagte Forslag udviser følgende Foran- 
rmaer 

Den projekterede Toldestersynsbygning 
paa Pladsen mellem Kielerskibenes Anlægs- 
plads og Stationens Hovedbygning foreslaas 
lagt med Langsiden p a r a l l e l  med Bol- 
værket, hvorved opnaas bedre Plads for 
Trafikken forbi Bygningen 

For at imodekomme Kommunens On- 
sker foreslaas en d i rek te  V e j f o r b i n d e l s e  
tilvejebragt fra Holdepladsen foran den 
nuværende Stationsbygning til Fcergeeta- 
blissementet, derved at der aabnes en ea. 
30 Fod bred Forbindelsesvej for kørende og 
gaaende Færdsel, stræklende sig fra Hotel 
,,Store Belt«s nordre Ende indtil ud for 
det sydligste Færgelejes Plads, hvor den er 
tænkt udvidet til en Holdeplads, der afslut- 
tes mod Nord af en Gkspeditionssp og Vente- 
bygningx fra denne foreslaas en Tunnelgen- 
nemgang for Fodgængere anlagt paa tværs 
under Sporene som Passage til det paa den 
anden Side af Færgesporene liggende Hal- 
skov Kvarter. Da denne Tunnel tillige 
skal benyttes som Adgangsvej til Færgeper- 
ronerne er der forudsat tilvejebragt over- 
dækkede Trappeopgange til hver enkelt Færge- 
perron, ligesom der foreslaas anlagt over- 
dækkede og indhegnede Gangstier mellem 
Trappeopgangene og Perronerne 

Ved Anlæget af denne direkte Vejfor- 
bindelse vil det blive muligt at nedlægge den 
offentlige Overkorsel for Jærnbanevej, hvis 
Overskæring med Stationssporene har vol- 
det megen Ulempe, og hvis Benyttelse ikke 
har været uden Fare. 

Som allerede berortforeslaas der 홢 over- 
ensftemmende med det derom fremsatte For- 
slag i den under 15de Marts 1897 af vedkom- 
niende Landstingsudvalg afgivne Betænkning 
over Forslag til Lov om Tilvejebringelse af 
Dobbeltspor m. m. paa Banestrækningen Ros- 
kilde홢홢홢Korsør, jfr. Rigsdagstidende 1896홢97, 
Ti l l  V., Sp. 1593 og flg. 홢- ved det sondre 
Færgeleje opført en mindre E k s p e d i t i o i i s -  
b y g n i n g ,  fra hvilken Rejsende fra Korsør 
By, der agte sig med Færgerne eller med de i 
Forbindelse med disse staaende, ostpaa gaa- 
ende Tog, kunne købe Billet og faa deres 
Rejsegods ekspederet samt foresinde Ventesale 
og andre Lokaliteter. 

Ved S p o r a n o r d n i n g e n  ved F æ r -  
g e l e j e r n e  er der foretaget nogle Ændrin- 
ger og forudsat anlagt nogle flere Depotspor 
end angivet paa det i afvigte Rigsdagssaw 
ling forelagte Forslag. Tilfojelserne skyldes 
de Krav, den bestandig stigende Trafik nød- 
vendiggør. 

Den vestre Opkorselsrampe til den Bia-  
dukt, ved hvilken Halskovkorevejen efter sket 
Forlægniiig foreslaas ført over Sporene, 
er i Overensstemmelse med et fra Byens 
Side fremkommet Ønske forudsat at indmunde 
i Halskovvejen paa et af Kommunen paapeget 
Sted noget sydligere end forudsat paa det 
ifjor fremsatte Forslag. 

S ø f a r t s a f d e l i n g e n s  nuværende 
Kulgaard maa flyttes som Følge af Anlæget 
af Forbindelsesvejen mellem Holdepladsen 
foran Stationsbygningen og Færgeetablisfe- 
mentet. Afdelingens p ro jek te rede  K u l -  
gaard e ere paa Planen viste af betydeligt 
større Omfang end tidligere forudsat, men i 
Betragtning af det for denne Afdeling sta- 
digt stigende Kulforbrug har man ment ikke 
at burde give Kulgaardsanlæget et mindre 
Omfang, end Afdelingen har opgivet som 
fornodent « 

Til Lettelse ved Kullenes Løsning fra 
Skib og deres Transport til Kulgaardene 
foreslaas, fom paa Planen vist, Anlæg af et 
mekanisk K u l l o s n i n g s a p p a r a t  

Den mekaniske Kullosning er tænkt fore- 
taget ved Hjælp af en langs Bolværket 
flyttet-ig Knlkram ved Hjælp af hvilken 
Kullene optagne fra Skibenes Last. aflæsses 
i Beholdere, der ad Luftspor ere tænkte 
ført ovenover Sofarisafdelingens tvende 
Kulgaarde over den direkte Forbindelses- 
vej mellem Byen og Færgeetablissementet og 
over Stationens Hovedspor hen til Maskin- 
afdelingens Kulgaard Fra disse Luftfpor 
kunne Kulbeholderne aflæsses, og de enkelte 
KulgaardsarealerefterBehovfyldes. Udgiften 
ved Tilvejebringelsen af dette Anlæg er under 
Hensyn til den store Længde af Kabelbanen fra 
Losfestedet til Maskinafdelingens Kulgaard an- 
slaaet til 175,000 Kr. Med Hensyn til det 
okonomisk sorsvarlige i at afholde en for- 
holdsvis saa betydelig Udgift, skal man op- 
lyse, at der paaregnes aarligt at skulle losses 
til Sofartsafdelingen ea. 20,000 Tons og 
til Maskinafdelingen ea. 15,000 Tons, eller 
i alt ea. 35,000 Tons Kul Udgiften ved 
Løsning med Haandkraft (herunder med- 
regnet Skibets og Leverandørens Udgifter, 
der ville spares, naar der anvendes nie- 
kanisk Løsning) kan ikke sættes lavere end 
I Kr. 90 Ore pr. Ton, medens den til- 
svarende Udgift ved Anvendelsen af meka- 
niske Losfeapparater efter indhentede Oplys- 


