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i Almindelighed. vil indrømme, at denne 
Mangel i do senere Aar er bleven afhjul- 
pen, og at vi fremdeles bestræbe os for 
paa alle Maader at afhjælpe den. Hvis 
der for hæl værende Tid er nogen Mangel 
paa Godsvogne skyldes det det 'store Op- 
sving i Trafikken, som har fundet Sted 
efter den store Arbejdsstandsnings Ophør. 
I Sommer var der jo desværre Godsvogne 
nok.': Manglen maa altsaa antagelig være 
af 'meget' forbigaaende .BeskäNehhed. Naar 
det samme ærede Medlem udtalte som sin 
Overbevisning, at Dampfærgeforbindelsen 
Gedser홢'Warnemünde er pverf,løclig,' men 
afc derimod en Linie over Femeren burde 
foretrækkes; ,trqr jeg/ at det er en gan- 
ske urigtig Paastand. Gedser홢W arne- 
münde-Roüten aabner nemlig i Virkelighe- 
den et helt nyt Opland for vort 'Land, 
nemlig Øst-' -og Mellemtyskland,' men Fc- 
mern-ROuten, hvor meget der end kan 
tale for den, og hvor god; den end kan 
vise sig at blive, vil dog i bedste Fald 
kun være en Forbedring af de allerede 
eksisterende Router: Vamdrup- og Kieler- 
Routerne, og altsaa maa siges at ' å h g  
Trafikken imod Vest. Jeg tror ikke heller, 
at det vil vise sig at være ganske logisk, 
hvad det ærede Medlem sagde om Person- 

> trafikken paa Gedser홢Warnemünde-Rou- 
teii. Den skulde es t ta i, at nogle enkelte 
Tyskere og et Par Nordmænd rejste ad 
denne Vej'; og derfor kunde man afskaffe 
den og i Stedet for aabne Konten over 
Femeren. I  iS  det nemlig virkelig for- 
holder sig rigtigt 홢 hvad det for Resten 
ikke gør 홢홢 at de rejsende til Gedser ere 
saa faa, kan jeg ikke se, at de paagæl- 
dende Nordmænd og Tyskere skulde blive 
flere, fordi de kom til at gaa over Lolland 
i Stedet for over 'Falster. Jeg tror, vi 
skulle arbejde videre paa at udvikle Routen 
Godser홢Warnemünde for GOdsträiikken, 
hvad der maa ske ved Anlæg af en Damp- 
færgehavn og Anskaffelse af .Dampfærger, 
og saa bagefter undersøge, hvorvidt Li- 
nien Femeren홢Lolland vil svare Regning 

, og kunne forbedre Trafikforholdene i en 
helt anden Retning end den første, Naar 
der fra det samme ærede Medlem er gjort 
Henstilling til mig, om at drage OmsOrg 
for eller virke hen til, at de "lollandske 
Baner blive o v e r t a g  af Staten, maa j eg 
dertil sige, at det vilde' vise sig at være en 
ganske uøkonomisk Foranstaltning. Jeg 
tror bestemt, at hvis Staten overtager de 
lollandske Baner, maa de som Statsbaner 
helt bygges om, men det e/r jo en Sag, 
som for det ærede Medlem har staaet i 
anden Række. ' Naar han ' siger, at han 

interesserer ig for, at Taksterne paa disse 
Baner "skulle væie lige saa lave,' som de 
ere paa Statsbanerne, maa jeg dog oplyse 
om, at netop de ldlI'and§ke: Baner ere de 
første, der have fastsat deres Takster.i 
den allernøjeste Tilslutning til Statsbane- 
taksterne, og jeg tror ikke, ,at: der i Virke- 
ligheden er nogen Anledning til at gøre 
Ophævelser over den ringe Forskel, som 
bestaar mellem de lollandske. Banetakster 
og Ståtsbahernes. Forskellen ér kun den, 
at Mindstebetalingen for Billetter er 5 a 
10 0. højere paa de lollandske Baner, og 
G.'od 'stlal'."' terne 1 ä 2 0. højere pr. Kg. 
Der er andre Ikke::Stà häher ;,li vis Takster 
vise mere Afvigelse :!fra JStätsbäherne, men 
det ligger jo i, at Statsbanetaksterne i det 
h'elë' ere saa lave, at 'do ere at betragte 
som en Slags Subvention til det danske 

, Folk. Det er- vansIMigt for dem, der skulle 
bringe noget ud af en Bane, at anlægge 
Statsbanernes Godstakster,' idet de i Virke- 
ligheden maa siges at være 33홢40 pCt. 
under andre Landes Takster og saaledes 
indrettede, at de ikke kunne give et til- 
fredsstillende Resultat af Driften og ikke 
heller, saa vidt jeg har forstaaet Forhand- 
lingerne, den Gang Taksterne fastsattes, 
ere beregnede paa at skulle'gøre' dét.: 

Naar det ærede Medlem; for Kjøben- 
havns Amts' 5te Valgkreds (Rosleft) klager 
over,; at Taastrup Station IA saa daarlig, 
or det rigtigt nok. Täästrup' St ition ér 
ikke god, men Spørgsmaalet er; rom; denne 
Station, der er elt, af de ^ldre Stationen 
lier i Landet, i Virkeligheden er c[aariigi,,re 
end andre Stationer ner paa Sjælland, eller 
om den maaske ikke en Gang er saa daar- 
lig. Det er et Spørgsmaal, som: naturligvis 
en Gang maa tages under Overvejelse, om 
ikke Valle Stationer fra vor' første J: ærii- 
banetid maa ombygges og fornys, men 
om netop Taastrup Station er den, som 
trænger mest, er jeg efter de al: mig ind- I 
hentede Oplysninger ikke sikker paa. At 
den ikke er tilfredsstillende, er jeg, som 
sagt, ganske enig med det æi ede Medlem 
i. Der er hertil desuden at bemærke, at, " 
Amtsvej væsenet ogsaa er indblandet idenne , 
Sag om Taastrup Stations Ombygning eller 
Flytning eller om Anlæg al oh Tunnel. 
Det gør ikke Sagen lettet e at ogsaa Am- 
tet er impliceret i Sagen, særlig haar Amtet 
ikke stiller ;sig imødekommende med Hen- : ' 
syn til overhovedet at ville bringe Ofre 
for at tilvejebringe en bedre Tilstand. 
Naar Postforholdene i Taastrup og Hede- 
husene fremstilles saaledes, at Posten fra 홢, 
disse to Steder gaar ind til Kjøbenhavn med 
Eksprestogene 홢 og Posttogene ':0g'' derefter 


