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Bemærkninger til foranitagende Lvvforjlag.

3 Riqsdagsjamlingen 1898——99 blev af
Regeringen i iyolketinget fremjat Forjlag til
Lob om Foranftaltninger til Oprettelje af
en Dampfærgeforbindelje melkem Gedjer og
Parnemitinde, hvilfet Vovforflfag imidlertid
tffe naaede til 2den Behandling. NMærdbæe
rende Lobforjlfag omfatter de famme Forans
ftaltninger, jom bare forudfatte i det næbvnte
t jor fremfatte Forjlag, men afvbiger fra
Dette DelB ved, at det hHar bæret nødvendigt
at forhøje Dverflagsjummerne noget: fom
ølge af den i dDet fidite AMar indtraadte be

tydelige Stigning i alle Materials og Ar-

Dejdsprijer, Dels ved at det foreflaas at af-
holde Übdgifterne ded det i $ 1 a. vmmeldie

Anlæg ved Laan, Med Henfyn til Forilaget
bemærfes i øbrigt:

Mellem DanmarÉk og det fydlige Udland
danner Pamdrupruten for Fyns og Sjæl-
lands Bedkommtende i Forening med Damp=
færgerne ober Lilles og Gtorebælt, en fors
trinlig Bej, der er den ftærleft benyttede af
alfe bore jydlige Forbindelfer. Saaledes hes
fordredes i 1897—98 i gennemgaagende og
transiterende Trafik:

Af vejfende paa

_

sAnnDe T Godstons

Vid BAMmdDTUP....e ree erorrrooo 60000> — 738,500, 114,900,
— BedDlted sss sereerrrrreneeereo0600 — 28,500, 6,800.
— Gedjer. -..ererseroroo00000000000— 21,200. 2,000.
— SKorspr—KHiel ...sse.6s6ooro6ooro 00 — 80,600, 6,160,

gor Gorbindeljen mellem VØerne og VØft-
tyjffand er Bamdrupruten dog en betydelig

Ombef i Sammenligning med Vejlængden
ad Gedjerruten; Afftanden er f. Ekd.:

. via Gedfer— altfaa fortere
mellem via Bamdeup. %arnemiitttbe. onefr Gebjer.

SKjøbenhavn og Berlin...+++».... 807 KHm. 442 Km. 3865 Km.

Obdenje — — oprrrreeereo
042 — — 455 — — 187 —

Kjøbenhavn — Hamborg .++
521 — 442 — 79 —

Korsør - —

e…rerr
4UL — 400 — 11 —

Maar Gedferruten, ffønt der ad den

opnaas en iffe ringe Bejparelfe af Vejlængs
den,” Desuagtet ikffe enduu har klunnet arbejde
fig op, peger dette hHen baa, at en iForbin-
delfe med Jærnbanerne ftaaende Dampfærge-
forbindelje maa kßave ftore og afgørende
sgortrin for en tiljbarende Dampflibsforbin-
Delfe; at Ddet i Pirkeligheden forholder fig
faaledes, bDefræftes bed andetftedS indvundre

Erfaringer.
&or Godstrafiffens Pedkommende

ere Marfagerne hertil ipjnefaldende. Bed

Hjælp af Dampfærger undgaar man Dden

tibsipildende, fojtbare og for mange Gods-
arter meget bærdiforringende Omlæsning, og
man' ffabert Pæuligheden for Øprettef%e af
virfelig billige, gennemganende Bognladutngs
tafster. D fidlinævnte Henfeende turde det
bæremegetoplyjende, at den lavefte gennems
qaaende Godstalst mellem Kjøbenhavn g
Verlin udgør via Gedjer—Warnemitnde ca.

7 , pr, Tonfilometer, og at den billigfte
direkte Sats via Korsøpr—Kiel ifle fynter

under 5, Ø. pr. Tonlilvmeter, medens
Talsten mellem Kjøbenhavn og Berlin via

Pamdrup naar ned til ca, 2 VØ,pr. Tonkilo=
meter. Gærligt paa Godsfærdjelens DVm=
raade have da vgjaa bore inden= og uden-

landjfe Dampfærgeforbindelfer vift en over=

vrdentlig Udvillingsevne, Vore 35 inden«

landjfe Dampfærger befvrdrede i 1897—98

tilfanmen ca. 500,000 Tons Gods, 5 Aar

tidligere befordrede de kun 232,000 Tvons;
i aft Defordre de uu 11 Gange faa meget
Gods fom de tidligere Dampflibe, den ældlte
af dDem — killebæltsfærgen — bover 20

Gange faa meget. Mellem sHelfingør »og

åäeil'ingborg befordrede Dampfkibet 3,000 Tons

aqrligt, efter 6 Aars Forløb befprdrede Damp=
færgen 82,700 Tons; Malmøfærgen befor-
dDrede i det førfte Halvaar 5,170 Tones, i ftdjte
SHalvaar af 1897—98 ca, 47,700 Tons.

Ogjaa for Ferjontrafilfens Ped-
fommende hHar det bift fig, at denne ftiger
ftærlt, Hvor Dampfærger indføres. VBore

tudenlandfle Dampfærger befordrer uu 24/a


