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Brøveje, paa Gvund af Arbejdets Omfang itke affluttet fine Overvejeljer, g de foreffaagede
oranjtaftninger tilfigtede derfor fun en fnarlig Afhjælpning af visje færlig fremtræbdende
Mangler, medens man maatte forbegofbe fig fenere at fremfomme med Forflag af mere gen-
nemgribende Natuv. Den nævnte Konumisfions Forhandlinger ere vel endun ikke fuldt til-
endebragte, men da man paa et enkelt Omraade er naaet til Kfarhed over Getimeligheden af
at gennemføre en Forbedring af de beftaaende Signaliferingsforhold, der fan ffe, uden af
Kejultatet af de enduu ftedfindende Overvejelfer om en Forandrinq i de hidtil gældende
Signaliferingsprinciper foregribes, hHar man anfet det for retteft allerede uu at føge Dde i
faa Hertjeende fornødne Midler bevilgede.0

OE Tiden ere Indkørfelsfignalmafterne for Stationerne ppfiillede tæt ved disfesyderfte SOpvrffifte eller endog nærmere ved Stationsbygningerne end Sudgangsjporififtet,medens den egentlige Stationsgvænfe (det faakaldte SGtationsmærke), det er det Sted paaden frie Banelinie, uden for hvilket Lofomotivet, for et anfoumende Tog i Tilfælde af
Stoppefigual bør bringes til Standsning, er anbragt en Toglængde,vfte ca. 1,000 Fod, übDen-for nævnte Sporffifte, for at et paa Gtationen holdende Zog under Dækning af Stations-
mærtet frit fan rangere ud over Stationens yderfte Sporffifte, Allerede den Omftændighed,
at Stationsmærket og den Signalmait, fra hvilfen der Fal funne paabydeg Standsning ved
Mærtet, ere forholdsvis langt fjernede fra hinanden, forvolder betydefige Ulemper, og hertil
fommer, at Stationsmærferne, der Beftaa i firfantede, hvidmalede Blikfkiver, der ere an-
bragte paa en Telegrafflang, fun ere fynlige ved Dagen, medens de i Mprke ikfe fade fig
belyje. MNaar man hHidkil i Modfætning til, hvad Tilfældet er med Udlandets Baner, harfadet fig nøje med en faadan mindre rationet Ordning af %or?n[bene, Dexor Dette Dels paade tefnijte Lanffeligheder ved Signalbetjening paa længere Yfjtande, dels paa Henfyret til
det hidtil meget indjfrænkede Antal af Betjente paa vore Stationer, famt endelig paa, at den
nuværende Ovduing medfører den Kordel, at Stationsbeftyreren umiddelbart fan fontrolere
Signalets Stilling. De nævnte tefniffe Vanifeligheder lade fig imidlertid med de 11
værende G—Btgnaibenenuäåappamta vvervinde uden Fare for Vetjeningsfikkerheden, og efter-
jom Mandffabet paa Stationerne af Henfyn til den ftigende Trafik forøges, vil ogjaa Ve-
tjeningen af længere bortliggende Signalmaiter funne gennemføres übden Detydeligere Ver-fonelforøgelje. Signalmafterne bør derfor utviolfomt flyttes ud til Stationsmærfernes Blads
og idet dDe jaaledes træde i Stedet for disfe, vil bl. a. Dgjaa dDen ovenfor paapegede Ulempe,at De uubærende Stationgmærker kun ere fynlige om Dagen, bortfalde, idet Siqnalbilledetmed jamme Sikkerhed fader fig iagttage til alle Døgnets Lider. Da Signalmafterne imid-lertid paa mange Stativner paa Gvund af Kurver eller den ftedlige Bebyggelje iffe villefunne iagttages fra Stationen, vil det være nøbvendigt, at Stationsperronerie forfynes med
automatijte Mepeterfignaler, der til ethvert Tidspunkt tydeligt funne gengive for Stations-Befmrerer;_ Snbførieiå%gyafe_tå Stilling,

Baa mange Gtationer bærer Judførfelsfignalmaften tillige Arme til Udførjelg-fignalerne. Hvor dette er Tilfældet, vil det blive nødvendigt at bedare de nudærende Sig-nalmafter afene til Brng for Übdlørjelstignafarmene vg opftille nye Signalmafter til Brugfor Indlørjelsfignalarmene ude ved Stationsgrænfen, idet nemfig Udkørjelsfignalerne maabibeholdes paa et Sted, hvor de ere lynlige faavel for Lofomotiv- fom Stationsperjonalet.gor at forhindre, at Mffaasningen af de paagældende Sporffifter, efterat Sudlørjelstignaleter taget tilbage, fejlagtig ophæves, forinden det ventede Tog har pasjeret, maa der paa pisteStationer etableres fornødre yoranitaltninger til at forhindre, at Sporjfifteaflaasningen vedUagtjombhed fra Betjeningsmandifabets Side fan ophæves, forinden Toget virkelig har pas-feret afle de vedfonnende Syorjfifter. Dette opnaas bedit og filvejl ved Anvendelfen af enmefantff virfende Spærring af Togvejshaandtaget, der fun fon udløfes ad efektrifk Vej dedToget 3 Pasjage over en Skinnekontaft.
S Henhold til det foranftanende Mal mon forejfaa bevilget et Beløb af 218,000 Kr.,hvorved man forventer at blive fat i Stand til at gennemføre den nævnte Signafforbedringmed de af famme flydende Sifferhedsforanitaltninger paa famtlige de under det fjælland-falfterite Diftrikt hørende Banelinter, paa den fynjke Hvvedbane jamt paa hele den øitjydtteSHovedbane fra Vamdrup over redericia til Frederikshavn og paa Linterne Langaa—Gtruer,Struer—Esbjerg og Esbjerg—Lunderffov, paa hvilke fidftnævnte Strækninger udenfor dettjælland-falfterjte Diftrikt man dog af Henfyn til Vekoftningen hav anfet det forfvarligt fore-løbigt at give Mffald paa Auvendelfen af de anførte færlige MApparater til Spærring af Tog-vejshaandtagene i Forbindelje med Anbringelje af Skinnekontafter.

Til I. A. a. 19. For de Stationers Vedkouriende, der iffe ere Detydelige nof til


