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''vi.'' håve'-- gjort  i; ,:dß' serierenjåiar siger<,: ost,ndti 
Trafikken ikke; blot er vbksefr overordentlig! 
stærkt,'1'1 mén Vil1 vedblive -qt; ; vokse1 'som: i en j 
ganske' naturlig Følge' af, at'vi her til Lands! 
have s a a  billige: cJ ærnbaIÌeta:kster som intets 
andet Sted, hvorfor ogsaa Trafikken i stedse! 
større Maal * gaar bort fra de Veje, som den 
ticllig'ere: liar fulgt, for 'at benytte dét; fælles! 
Net, 홢 sopi® Jærnbånerne ! > danneJ: 홢 / Naar > dierj 

«fra forskellige ? Sider i bar, :været: > tisevniy rat! 
; ;Ýii ]iunne lette * Færdselen , ad vöre- Hoved-1 
-홢 aarer 홢 'Ved! at: skaffe andre'' Vej'e,' > ad -,hvilkei 
vi kunde dirigere inoget i laf den, - tror jeg; 
ikke, man kan bygge noget derpaa. 홢 Ja, 
jeg vil  gøre i eir 홢홢 Undtagelse Med- G edser홢' 
'Wkrnemünde-ßouten; der - er- ikke Tvivl,j 
om, at denne Route 'vil tage noget, ,1 om, 
end kun en ringe Del. 'äi -den Trafik, der; 
her er Tale om at skaffe bedre Vilkaar, 
over Fyn til Lunderskov. Men naar denne 
Route' undtages, er, det ganske sikkert, at j 
de andre Veje1 Ville;fvære uden Betydning., 
Fra' forskellige Sider er det saaledes iid-; 
; talt, at man skulde kunne ittndgaa: do her  
. foreslaaede AnLæg ved ved -: 홢 at forbedre For-j 
bindelsen mellem Kalundborg og: Aarhus, 
men heri tager man sikkert fejl. 홢 Det er; 
d saa 'Henseende: temmelig 'ligegyldigt) hvil- j 
'ken' 'Forbindelse' vi skaffe i til Vej ei ; mellem 
Kalundborg og Aarhus, vi f'aa dog ikke; 
Godstrafikken til at gaa den Vej, Og detj 
er nu en G ang af Hensyn til Godstrafikken, j 
at vi ' have Damp-Færgef art over Lille j 
iBælt, ; dehne-- vilde; ikke blive væsentlig; 
mindre; 0111 vi saa satte' 2 홢 - 4  daglige 
Forbindelser :li Gang; i mellem' Kalundborgs 
og Aarhus. "Nej, den eneste1 Maade, ''hvor- 
paaf iman) kunde hjælpe noget paa dette og j 
tvinge TrafiklfenH tilbagei i sine gamle ;Lej er 
over Søen og da ogsaa over Ealundborg홢 
Aarhus, det: var: ved at fordoble Jærnbane-i 
taksterne, men det tror jeg ikke, 'nogen 
vil være 'med til, og gør man;,, 홢 ikke det, j 
tror j  eig;1! at alt andet ! vil; virke' :" ins: Blaue j 
hinein".; > Det samme gælder ogsaå det an- j 
det Forslag om at anede Trafikken fra; 
den fynske Hovedbane ved' at lægge et; 
Spor' frai: Odense . til Middelfart ind i over I 
;Søhdersø, "åltsaa op opdigennem',:NÓrdfym! :ill)êt! 
vil ogsaa over for dét foreliggende Spørgs-1 
maal 5 være1 saa temmelig uden -Betydning. i 
Det; det gælder om, - er;, netop at skaffe den | 
meget;betydelige Forbedring af Forholdene. 
som en dobbeltsporet,: Bane er, idet en} 
saadan gør det muligt rat føre et mere 
eller /; mindre ubegrænset1; Antal Tog ad 
disse dobbelte/ Spor. Vil man 홢 naa de i 
samme Fordele ad den Vej, det ærede Med- i 
lem foreslog ved at bygge en helt ny Bane 

I mellem O dense; og -MiddeMarty ; saa * maatte 
man drive denne rog; den nuværende Stats- 
bane som -en, fælles-dobbeltsporet Linie, 
saa at man kørte fra Odense i til iMiddel- 
fart over den nordlige Linie o'g fra Middel- 
fart til Odense ad Statsbanelinien over Aa- 
rup. Men det vil sikkert ingen Bart 
være tjent med Jeg';(tror> derfor, : Hat, 
hvis vi Ville forlanger at ærnbanetrafikken 
:' skal J 홢 홢 besørges! ̂ tilfredsstillende,*= kunnet (vi 
hverken undgaa at anlægge et Dobbeltspor 
over Fyn eller at bygge Broen over Lille 
-Bælt. Hvad dot første angaaiy kan jeg 
være enig im'ed 1 andre i at beklager i, at det 
altid er temmelig dyrt at forandre en en- 
'keltsporet Bane til dobbeltsporet, 홢 at det i 
og for sig bliver enDeldyrerel,' end hvis man 
fra første Færd havde bygget Banen som 
dobbeltsporet, men derved -er, der; intet " at 
gøre. Den store Udgift er i øvrigt ogsaa 
én1 sFølge  ̂af/i at; samtidig med I at man byg- 
ger det dobbelte Spor, maa man stille ior- 
skellige Krav/! som man ved en enkeltsporet 
Bane:' kan ladende af Betragtning. i 'Naar 
vii derfor her staa over ; for '; at skulle bygge 
et Spore der koster ca. 600,000 Kr.!/; altsaa 
ligefrem * mere' end vore ellers > ret' kostbare 
Baner koste pr. Mil, ligger:'det-1'sihlpelt hen 
i, at man ved at gaa over til det dobbelte 
Spor Spar;e.tabl'erer: en ;:li] regelmæssighedcii:KøF- i Køi : 
iselen/ ;som: ;tvingert^?andre Anlægmed sig 
men det, ; i man ; vil' naa ved 홢 det dobbelte . ' 
Spor, : er netop det at kunne sende Tog 
paa Tog til - Dels f uregelmæssige efter hin- 
anden, 'blot' med den! Begrænsning/' afrlüian 
ikke kan :lade? :et;Persoiltog"køre "umiddel- 
bart efter et Godstog og ikke' et : llt-og 
'umiddelbarti efter et Persontbg.' ' Ellers Vil 
'man! I væré; i ;Stand<: til''' at^kkinnb'1 
næsten ubegrænset Trafik over et Dobbelt- 
(spor. For at der snu ikke som Følge ;åt 
denne forcerede og Uregelmæssige 'Drift 
skal ske !Ulykker/ inaa der ' da samtidig 
med 'Dobbeltsporet- 'træffes -Sikkerhedsfor- 
anstaltninger 'gennem 1 :et .: Bl oksystem 홢 langs 
Banen og ved Stationerne,! og dette 'repræ- 
senterer just en betydelig Del af de fore- 
.slaaede Udgifter.' Samtidig dermed -1 paa- 
trænger sig i første Række ved '-Hoved- 
vejene og i Nærheden af Byerne^홢 grav et 
om at borttage de ,,Ni'veauo verskæringc i som 
for ; den ' ,eiikéltspotéde,; Banes mindre Antal 
Tog med  ̂ regelmæssige ? Mellemrum ikke 
have voldet saa störe Ulemper, men som 
iiu med en Trafik ad en dobbeltsporet 
Bane baade vilde være' ùÎòrsvar Hge for 'de 
Eiommunery' li vor de findes/1 og ogsaa ufoi 
svarlige ;af1;; 'Hensync til Sikkerheden paa 
selve 'Banen.! Det er af disse log lignende 


