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en saadan Beskaffenhed, at den maa siges 
til enhver Tid eller i alt Fald foreløbig 
fuldkomment at' kunne tyldestgøré'1 enhýer ' 
Fordring ' bin Trafik saavel s a-f > Gods som 
a f  Personer. Dét ei jo saa, at hvis det 
forenede Dampskibsselskabs Besørgelse af 
dén direkte Tränke særlig' Persontrafikken, 
mellem Ej øbenhavn 'q'g!' Helsingborg skulde 
falde'; bort; saa vil denne Trafik j o gaa 
over pa!a; æ r g e f o r b i n d é i s e h '  Helsingør 
홢Helsingborg men den'' direkte Ti ifik 
mellem Kjøbuiihavn og Helsingboi g er jo 
ikke af; en saadan ;BetydniR" at Jnoget saa- 
dant; væsentlig ,:Vil ;;kunne besvære Damp- 
færgetrafikken mellem Helsingør og Hel- 
singborg. ; Jeg1 tröt 'derfor heller" ikke, J at 
Udsigten t i l  denn e Foiøgélsd "øjf Trafikken 
skulde faa nogen som helst afgørende Be- 
tydning i denne Retning, som 홢 blev frem- 
draget' af deir sidste ærede Talere det ærede 
Medlem 홢 for' Frederiksborg Amts 1ste Valg- 
kreds (Ohr. Rasmussen), Jeg kan være 
enig -i!; adskillige' äf lians Betragtninger, 
haar hån kritiserede den Beliggenhed, som 
det nuværende Dainpfærgelej e i* Helsingør 
har faaet. Det kan ikke nægtés, at efter- 
liaanden som rrrâfikken" paa Dampfærge- 
forbindelsen Helsingør홢Helsingborg har 
udviklet sig saa stærkt,;/som' den har gjort; 
frembyder Sejladsen paa, Helsingør Havn 
ikke faa Ulemper. Mari har jo ganske 
sikkert heller ikke oprindelig da man gUt 
til! 'dette 'Anlæg, været blind for, it; med 
Tiden, kunde Forholdet udvikle sig 1 säale- 
des, at man var nødt til at nytte Dåmp- 
føergélejerne-:1 'Men' dette Sp0rgsinäal; fpre- 
kommer mig ikke at staa i direkte': Sam- 
menhæng nied den foreliggende Sag. ; Jeg 
tror ligesom det ærede Medlem,'' at' det 
med: Tiden vil blive nødvendigt at gaa; til 
én Flytning af disse Ijejer, men det vil jo 
i ög .or: sig kunne ske ganske uafhængig 
af den regelmæssige' Besørgelse af Tra- 
fikken mellem Helsingør' og Hélsirigbbi-g; 
sOm vil kunne ; fortsættes uhindret; indtil 
disse ny Færgelejer, ere blevne etablerede. 
Altsaå, denneForbindelse pr. Dampf ærge 
medlem Helsingør og Helsingborg an sei j eg 
for' fiildt ud rustet ! til a t '  modtage en 
forøget Trafik, som maatte blive en 
Følge af . - Opgivelsen a'f det forenede 
Dampskibsselskabsdirekte Linier 'til Hel- 
singborg. '' INb'g'et' 'anderledes -,,er Forholdet 
med Hensyn til" Forbindelsen ̂ Kjøberihavn 
홢Malmø. Hvis man her i i '  Rigsdag en var 
gaaet; til ,at ,e gennemføre det Projekt dei 
Uiii : til Grund for Lov af 8de Maj 1894 
om forskellige ; Statsbaneanlæg i' og ved 

1 > Kjøbenliavn, ét Prbj ekt, dér omfattede 'è1'1 
BöuleV'ardòane I i Forbindelse med ét Damp- 

færgelej e 홢'i5''I^häyneri^ '̂tror-"^ j eg,; 'at nian 
derigennem ' havde skabt en Forbindelse, 
der nu allerede vilde have kunnet modtage 
en stærkt forøget Trafik, båade Godstrafik 
og "P - erson 't- ra 'fik, mellem Malmø og Kjøben- 
havn og omvendt. Imidlertid génn emf ørtes 
dette Projekt jo som bekendt ikke' for 
Boulevardbariens Vedkommende; ; de7 ny 
Anlæg påa dette Punkt ,bléVp 'hér! irid- 
skf:80hkeüe til  Anlæg af et pam^fsél-gelejé i 
Frihavnen, og der; blev dernæst af Rigs- 
dagen bevilget' de fornødne Penge til ; An- 
ska f f  é  af en; Dampfærge. Der béstakr 
säaledes1 홢 én'' Dampf ̂ rgeforbindelse mellem 
Kjøbenhavn 99. Malmø, som drives fra Kjø- 
beiihavns Frihavn over til det særlige 
Bam:pfærgéleje i Malmø og foreløbige be- 
sørges Med en dansk Dampfiøérgéi.1 D e t  
k a n  ikke: være anderledes, end at saaledes 
som denne Fart  maa drives, ;har d e n  kun 
kuMét være; Og h n hidtil kun været bei* 
stemt væsentlig for Godstrafikken, men dén 
aabner "'-jÔ") selvfølgelig Mulighed for at 
kunne udvides før st og fremmest ved Gen- 
nemførelsen af det oprindelige Projekt om 
Anlæg af en Boulevardbane og dernæst 
ogsaa '; ved Anskaffelse af flere Færger, 
saaledes5'at.' d̂en1 fuldt ud vil kunÉé tilfreds- 홢 
stille 'Fordringerne baade til Gods- og Per- 
sontrafikj for saa vidt åiigaar, z den génttémf 
gääende Trank. Hvad den lokale Trafik 
angaar, vil Godstrafikken fuldt ud 'kunne 
betjenes herved, saa vidt jeg skønner. Med 
Hensyn til Persontrafikken ser jeg ikke 
rettere, end at der; altid vil kunne være 
Plads aabén for én; lokal Persontrafik fuëll. 
lléffi" Malmø' ,-og Kjøbenhavn, for saa vidt 
Dampskibsforbindelsen kan føre Passa- 
gererne' ind i' Nærheden af Byens Hjerte 
ved íde'i nuværende Anløbspladser i Havne- 
gade, nion saaledes som Farten altså a fore- 
løbig er etableret; :riiaa 홢홢 der regnes üied:' éri 
Hjeelp' fra dét forenede ^Dämpskib^sélska,b, 
saaledes at det Overtager særlig !person- 
trafikken mellem Malmø og Kjøbénhavri 
og-, onivendt. Men da: denne Persontrafik 
saavel er lokal som génnemgaaende, har jo 
Staten;: al 5 Opfqtdrì1i'g til f med sætiig; Op- 
mærksomhed ät 'følge denne Trafik, 홢1 saa- 
ledes at deri I tU ! e r  
gørende. Skulde Forholdet stille sig saa- 
ledes, at -;deh ik:Kë: ! var fyldestgørende, er 
det ogsaa ,;. efter min; Mening 0 eÍl: Pligt for , , 
Staten at gribe ind. En saadan Indgriben 
vil j'o kilnrie sko dels derved at;man; saa 
hurtig soiri muligt udviklei den béståaende 
Dampffe'rgeförbindelse,' og e ii, Opfordring i 
saa Henseende ligger -jo! allerede i; det Mb- 
riient,' åt, Godstrafikken ved Hjælp äffÐalIlI?)o 
færgé/ : sbm det vil fremgaa af den! senéét 


