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aard vilde under en saadan Eventualitet blive at inddrage til Hav1ieplads med 
særlig formede Sporanlæg til Brug for Bolværkstrafikken, Magasiner, Oplags- 
pladser og Etablissementer, der i deres Virksomhed maatte komme til at slutte sig 
umiddelbart til den egentlige H avnetrafik. « 

Med Hensyn til F o r  i n d e l s e s b a n e n  mellem Godsbanegaarden og Per- 
fonbanegaardeii maa man henholde sig til det allerede fremførte, og skal derfor ind- 
skrænke sig tik at bemærke, at det beror paa en Fejlta else, naar det iden Forslaget 
ledsagende Beskrivelse er fremhævet, ak Statsbanedristen har kontraktmæssige For- 
pligtelser i Retning af Bevarelsen af 2de Overkørsler paa den nuværende Havne- 
vane og endvidere henlede Opmærksomheden paa, at der i det Forslag til Esbjærg 
Stations Udvidelse, der af Regeringen er forelagt Rigsdagen, iiidgaar Nedlæggelsen 
af Niveauoverkørslen for Kongensgade og den nærmest derved liggende Overkorfel 
ud for Borgergade, der begge ere tænkte erstattede med en fælles Underkørsel. 

Angaaende P e r s o n b  an egaarde1i  er det af Forslagsstillerne stærkt frem- 
hævet, at ovedbygningen bør lægges ved Kongensgade, for at der ikke ved en- 
nordligere eliggeiihed af samme skal fremkaldes Forstyrrelser i Byens Næriiigsliv 
og Forskydelser i Retning af Byens Ejendonimes Værdi. Om denne Opfattelse 
tør forudsættes at deles af Byens Befolkning i Almindelighed, tør maaske anses 
som tvivlsomt. J  ethvert Tilfælde vides der ikke tidligere at være fremkomiiiet 
Indvendinger af denne Art mod den i lang Tid planlagte Flytning af Hovedbyg- 
ningen fra dens nuværende Plads paa Stationens Oftside til Vestsiden, idet alle 
foreliggende Bemærkninger i faa Henseende have indskrænket sig til at fremhæve 
Onskeligheden af, at Hovedbygningen maatte blive lagt saa nær hen mod Kongens- 

ade som i øvrigt opnaaeligt, et Ønske, hvortil der ved Udarbejdelsen af Regerings- 
Torslaget ter taget saa meget Hensyn som Omstændighederne i øvrigt have gjort 

et rnu ig . 
Den eneste hidtil fremkomne Modstand mod Flytningen af Hovedbygningen 

over paa Byens Side har haft sit Udgan spiinkt i de aldeles lokale Interesser, som 
k tte sig til den tilstedeværende Bebyggel e langs Jærnbanevej, et Hensyn som bør 

ydes til Side lige overfor den alt overvejende Gavn, som Beliggenheden af Hoved- 
Bygningen paa Byens Side vil komme til at faa for Byens almene Interesser. 

I  øvrigt tør man vel ikke forudsætte, at Færdselen mellem Byen og Bane- 
gaarden ikke under Byens Udvikling vilde kunne komme til at tendere i Retning af 
at kaste sig over andre Gadelinier end netop Kongensgade, og i saa Fald vilde 
et Vej- eller Gadeanlæg laiigs Hovedbygningen og Stationens Vestside ogsaa, hvis 
det her omhandlede Forslag gennemførtes, blive nødvendigt, blot at i saa Fald Re- 
geringens Forsla til Hoved ygniugens Beliggenhed langt vilde være at foretrække. 

Ved Va get af Personbanegaardens Form og Indretning synes Forslags- 
stillerne at have taget Helsingør Station ti Münster uden dog ret at have klar- 

jort sig den væsentlige Forskel mellem de Krav, der bør skilles til en Endestation 
som den sidstnæv1ite for en Bane, hvor Godsfær»dselen er adskilt fra Persontrafikken 
og med betydelig Persontrafik og en Mellemstation som Esbjærg uden særdeles be- 
tydelig Pensontrafik beliggende ved Vaneftrækninger, sikkert endnu i en lang Aar- 
række trafikerede med blandet Togfærdsel. 

Der knytter sig til den valgte Form for Personbanegaarden Ulemper, der 
ikke bør lades uomtalte, og som fremkomme ved Manglen af en direkte Sporforbin- 
delse med Havnen. » » » 

Imellem den nuværende Banegaard og Dainpskibskajeriie findes Havnebanen 
i umiddelbar Fortsættelse af Stationens Hovedspor, hvorved er tilvejebragt en 
muligst kort og bekvem Forbindelse, som er af stor Betydning for Persontrafikken fra 
og til England og Fanø. 홢 Denne ubetingede Fordel, der ganske vist statistisk set 
kun kommer en vis Brøkdel af de rejsende til gode, men hvis Betydning som Led 
i den internationale En landsforbindelfe dog ikke bør underkendes har man ved 
Udarbejdelsen af det af egeringen forelagte Forslag ladet sig det være magtpaalig- 
gende at bevare og yderi ere at udvikle. 

Efter Forslagssti ernes Plan kan der ikke skabes en saadan direkte Forbin- 
delse, og de fra Persontogene udskilte Vogne med rejsende til England og Fanø 
maatte derfor, hvis Planen blev bragt til Udførelse, efter Togenes Ankomst først 
blive at«føre tilbage gennem hele Personbanegaardens Længde for derefter at føres 
videre ned gennem Forbindelsesbanen og passerende Godsbanegaarden at ledes til 


