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særlige Vanskeligheder. 홢홢홢 Der behøves ingen Udgift til Grunderhvervelsq idet Tunnelen 
anlcegges langs Falkoneralleens østre Side, hvor Statsbanerne eje Grunden Nord for 
Banen, medens Kommunen for nylig ved Overenskomst med Ejeren af den der under Op- 
korelszzwreiide Bygning har sikret fri Adgang til en saadan Tunnel fra Banens syd- 
ige i e. 

Tunnelens Afvanding kan ske ved en lille hydraulisk Pumpe, dreven af Vand fra 
Vandværket. 3 

Med Hensyn til de øvrige Qverkorsler bemærkes, at der ved den uheldigste, nemlig 
ved Vodroffsvej, er tilveiebragt nogen Forbedring ved Anlæg af en St i  til Dosseringen 
Ved de øvrige Overkorsler over Orsteds Vej, Biilows Vej og Rolighedsvej har Udsigten 
til en eventuel Loftning af Banerne formentlig bevirket, at man ikke har villet udføre 
større Anlæg, som senere maatte blive overflødige. 

For Overkorslen ved Frederiksberg Station kan derimod anføres, at der saavidt 
bekendt ikke er nogen Udsigt til Loftning af Banen der, og da denne Qverkorsel er i 
ganske særlig Grad uheldig stillet, har Frederiksberg Kommnnalbestyrelse ikke villet und- 
lade herved meget indtrwngende at andrage om Bygning as den nævnte Persontunnel 

« Idet man altsaa andrager om den lille Forbedring af de i Virkeligheden ganske 
utaalelige Forhold, kan man dog ikke tilbageholde den Bemærkning, at Kommunalbesty- 
relsen anser det for uundgaaelig nødvendigt, at der i en ikke for fjern Fremtid træffes 
Foranstaltninger af langt videregaaende Karakter. 

Det i Andragendet omtalte Bilag niedfølger. 

Da Sagen maa afgøres i Forbindelse med Spørgsmaalet om Kjøbenhavns Vane- 
gaardsforhold, gør U d v a l g e t  ikke»Jiidstilling. 

1 0 5 .  Fra T r a f i k u d v a l g e t  fo r  F o r e n i n g e n  af jydske L a n d b o f o w  
e n i n g e r  og F o r e n i n g e n  af jydske H a n d e l s f o r e n j i n g e r  om en mere tilfreds- 
stillende Toggang paa de Banestrcekningeu som forbinde Jyllands Ostkystbane med Vest- 
kystbanen. (Jndbragt den 26de Januar 1899 af Folketingsmanden for Aarhus Amts 2den 
Valgkreds, H ø e g h - G n l d b e r g . )  

Paa de ovenfor nævnte Strækninger« lader den bestaaende Togplan meget tilbage 
at ønske, saavel med Hensyn til Kørehastigheden som med Hensyn til Togtiderne og Til- 
slutningerne« Disse give nemlig ikke blot Anledning til Ophold, men de udfores ogsaa 
med uensartede Tog, saa at Passagerer, der ville benytte de hurtigste Tog paa  den 
ene Strækning, maa tage til Takke med langsomme Tog paa den anden Strækning. 
Trafikudvalget forstaar godt, at det er forbundet med Vanskelighed at tilvejebringe en 
fuldt ud tilfredsstillende Koreplan paa slige Tværbaner med Tilslutning til to Længde- 
baner, men de bestaaende Ulemper maatte-væsentlig kunne reduceres ved en Ændring og 
en eventuel Udvidelse af Togplanen paa Tvcerbanerne Den forøgede Bekostning. som 
utvivlsomt kan holdes inden for rimelige Grænser, vil sikkert vise sig forsvarlig anvendt af 
Hensyns til den stedse stigende Trafik og af Hensyn til, at Midtjylland ikke vedblivende 
bør savne en tidssvarende Togplan» 

U d v a l g e t  foreslaar at henvise Andragendet til J n d e n r i g s m i n i s t e r e n  

i 

» 1 0 6 ,  Fra de u n d e r  Nr. 105  a n f ø r t e  A n d r a g e r e  om en bedre og mere 
tidssvarende Vesørgelse af den af Staten understottede daglige Dampskibsrontet Aarhus홢 
Kalundborg (Jndbragt den 26de Januar 1899 af Folketingsmanden for Aarhus Amts 
2den Valgkreds, H ø e g h - G u l d b e r g . )  « 

Routens nuværende Dampere kunne hverken i Størrelse, Aptering, Udstyr, Fart 
eller Modstandskraft over for Modvind og Sø  fyldestgore de Fordringer, der maa stilles 
til Passagerskibe paa en statsunderstottet Hovedroiite Det v i l  derfor være nødvendigt, 


