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hæves, men ikke uden at der fremkaldtes nye 
og ret væsentlige Indskrænkninger i de rej- 
sendes Bekvemmelighed 

En Benyttelse af den flyttede Station 
paa den her omhandlede Maade 홢 ogsaa 
for Belttrafikkens Tog 홢- maa derfor paa 
Forhaand omtrent betragtes som udelukket. 
Da Togene derfor som hidtil maatte føres 
umiddelbart til og fra Færgerne, vilde en 
Flytning af Stationsbygningen som Følge 
heraf være uden nogen som helst Betydning 
for den gennemgaaende Belttrafih den vig- 
tigste af de tre nævnte Trafikarter 

Heller ikke for T ra f ikken  t i l  og f r a  
Kiel  vilde formentlig en ved Korsor Havns 
nordre Volvcerk beliggende Station byde 
nogen som «helst Fordel fremfor Beliggew 
heden af den nuværende Stationsbygning 
홢 tvertimod. 

Tænker man sig de rejsende til Kiel 
ligesom delvis nu for Tiden betjente ved 
Hjælp af særlige Tog, der t øvrigt ikke staa 
iBeltoverfartens Tjeneste og derfor føres 
umiddelbart til Stationen, vilde Forskellen 
mellem den nye og den bestaaende Ordning 
kun være den, at Station og Anlægsplads 
for Dampskibene vare flyttede fra Havnens 
østre til dens nordre Bolvcerh men med væ- 
fentlig uforandret indbyrdes Beliggenhed. » 

Skulde de rejfende til Kiel derimod i: 
Fremtiden -·홢홢 saaledes som delvis for Tiden, 
er Tilfældet 홢홢홢 befordres med Tog fælles 
for Kielerskibenes og Dampfærgernes rej- 
sende, maatte de blive henviste til enten at 
tilbagelægge Strcekningen mellem Færge- 
hal og Kielerskib til Fods, tildels vel over 
Spor, e l l e r  ved rebrousserende Tog fores fra 
Fcergehallen til en Stationsperrory for saa 
vidt de ankomme med Tog til Korsor, eller 
omvendt hvis de skulle afgaa med disse 

Hvad endelig den l o k a l e  T r a f i k  an- 
gaar, skal bemærkes: For lokale rejsende til 
Kors-er, der forlade Togene i en Færgehal, 
vilde Forholdene blive ens, hvad enten 
Stationsbygningen flyttes eller forbliver be- 
liggende, hvor den nu er. For rejsende, der 
benytte Kielertog eller Lokaltog, vil den nu- 
værende, nærmere ved Byen beliggende Sta- 
tionsbygning være ulige bekvemmere for Ind- 
og Udstigning end en Station, beliggende 
ved Havnens nordre Bolværk. Dette kan 
saa meget mere siges, som Færdselen mellem 
Byen og en Station ved nordre Bolværk 
vilde komme til at krydse de ret stærkt benyt- 
tede Spor, der vedblivende maatte bevares 
som Forbindelse mellem Stationen og Bol- 
værkssporene langs Havnens ostre Bolværk. 

Alt i alt vil det af det her udviklede 
fremgacn at der ikke skonnes at være Anled- 
ning til af Hensyn til nogen af de tre nævnte 

Arter af Persontrafik at foretage en Flyt- 
ning af Stationens Hovedbygning, og da 
der ej heller i jcernbanetjenstlig Henseende 
kan ventes opnaaet nogen Fordel ved at faa 
Stationsbvgningen flyttet nærmere ved 
Færgeetablissementet, hvis man da ikke sam- 
tidigt kunde se afhjulpet væsentlige Mangler 
ved den nuværende Stationsbygning under 
Hensyn til den Trafik, der nu er eller i 
Fremtiden kan ventes henlagt til samme 홢- 
Manglen der imidlertid ikke kunne siges at 
være tilstede -홢홢홢 bør Tanken om Stationens 
Flytning formentlig opgives og det saa 
meget mere, som den vil kræve en meget 
betydelig Udgift, der for største Delens Ved- 
kommende er at betragte som ren Tllierudgift 
ved Stationsudvidelsem da en eventuel 
Flytning af Stationens Hovedbygning ikke 
i væsentlig Grad vilde kunne faa Indfly- 
delse paa eller reducere Omfanget af de An- 
læg, der uafhængig af Hovedbygningens Be- 
liggenhed her eller der maa bringes til Ud- 
førelse for at sætte Korsor Station iS tand 
til at bestride den alt til Stede værende eller 
i en nærmere overskuelig Fremtid forventede 
Trafik paa samme. 

Yderligere skal bemærkes, at en Trang 
til Udvidelse af Varehusvlads til Brug for 
Stykgodstrafikken paa Stationen vel er til -·--su-V 
Stede, men at denne lader sig tilfredsstille 
paa en for lange Tider formentlig fyldt-st- 
gvrende Maade ved en Udvidelse og Om- 
ordning af det alt tilstedeværende Varehus, 
jfr. nedenfor, medens man ved den nu- 
værende Stationsbygiiings « Benyttelse i 
dette Øiemed, foruden at der dertil svilde 
kræves betydelige og kostbare Bygningsfow 
andringer, desuden vilde se Stykgodstrafikken 
spredt til to Bygning» Dette vilde ud- 
kræve dobbelt Personale og Tilsyn, uden at 
man kan forudsætte, at nogensinde den lokale 
Stykgodstrasik i Korsor vilde kunne retfær- 
diggøre en saadan Foranstaltning, der andet- 
steds maa benyttes, hvor Forholdenes Ud- 
vikling have krævet saadant, men som altid 
kun kan blive til Ulempe saavel for Ba- 
nerne som for Publikum, hvor ikke Forhol- 
dene i øvrigt maatte kræve det som nødven- 
digt. 

Endnu skal anføres, at en Forlægning 
af Kielerskibenes Anlægsplads til Havnens 
nordre Bolvækrk vilde kræve, at Kajens 
Længde her maatte forøges, hvad der vilde 
medføre en ikke ringe Udgift, ligesom det og- 
saa vilde blive nødvendigt, naar der samme- 
steds skulde skaffes et blot nogenlunde roligt 
Leje for de paagældende Dampskibe, at der 
tilvejebragtes et Bolgebryderanlceg foran 
Havnens Jndløb, paa hvilket Forhold det 

oven for iiirvnte Mindretal iLandstingsud- 


