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» det med en endnu langt større Risiko at holde paa Havnen, thi hvis Fartojet da iMør-
ket kommer ud af Kommando, vil det være temmelig afgjort, at total Forlis er uund-
gaaeligt, og hvis dette sker paa en af Havnens Stenmoler, vil Mandskabet være selv-
skrevet til, under Forsøg paa at redde sig i Land paa en Tid, hvor ingen er til Stede
og kan hjælpe, at drukne, lenilcestes eller maaske knuses under Vraget eller mod
Stenene. Fiskernes Bevidsthed om disse Farer har til Følge, at under en virkelig Paa-
landsstorm tør kun faa, saa længe der haves Driveruni i Søen, holde paa Havnen, selv
om det er Dag, men om Natten vover ingen et saa dumdristigt og skæbnesvangert Fore-
tagende, og mangen en drøj Efteraarsnat og Vinternat er tagen i Ser ud for Grenaa
Havn og Fornæs for at asvente Dagen og bedre Vest-, og mangen en god Slump Fisk er
til Dels ødelagt ved disse Leiligheder Paa mindre Havarier nær er vel Skib og Mand-
skab hidtil, takket være gode Fartoser og gode Besætninger, gaaede nogenlunde uskadte fra
en saadan Torn, men naar Ladniiigen har mistet sin Værdi, er dog Lønnen for det
mojsommelige Arbejde tabt. Efterhaanden som Havnesorholdene forværres, ville disse Tab
og disse Strabadser blive endnu hyppigere og Livsfaren større. Af Hensyn til Salg as
Fisken bør imidlertid en saa stærkt søgt Fiskerihavn, som Grenaa Havn bevislig er, altid
være i en saadan Forfatning, at Fiskerfartoserne til enhver Tid og uanset Vind og Veje
kunne anløbe Havnen med deres indehavende Fangst, for at denne snarest mulig kan brin-
ges i Markedet medens»den endnu har den —størst —mulige Værdi -

Som praktiske Brugere as Grenaa Havn fremhæve Andragerne, at det er Havne-
mundingens højst uheldige Placering og Konstruktion, der er den væsentligste Aarsag baade
til de vanskelige og farlige Besejlingsforhold og til Sesllobets Foranderlighed som Følge
af Tilsandingeii. — «· — » . — .

For det første er Havnemundingen anbragt saa at sige paa Siden af Havnen,
nemlig mod N. N.0., og har paa Grund af Molernes Knæk en faa skævdannet Form, at
Fiskerfartojerne, naar de skulle anløbe Havnen under en Paalandskuling, for at faa Mun-
dingen tilstrækkelig aaben absolut skulle ned i Læsiden afSejllobet og derved komme ind i
en uforsvarlig Nærhed as Leelandet, tæt til de derved liggende grundede Sandrevler med
det paa disse staaende Grundbraad, og da den østre Mole er saa kort, at den ikke afgiver
nogen som helst Dækning eller Læ, før man er inde i Havnen, skulle Fartojerne ydermere
med disse farlige Omgivelser tæt i Lae passere Barren med hele Kattegattets vældige Sø
og Braad tværs paa sig og brydende over Fartojet — Omstændigheder, der gøre Styring
og Manovrering i højeste Grad usikker. Paa Grund af disse Revler og dette Brand
klos i Lce samt Havnemnndingens uheldige Form haves dertil ikke den mindste Plads til
Raadighed for en tilfældig maaske nødtvungen Manovre, uden at man, som tidligere For-
lis og andre Tilfælde have godtgjort, deraf kan vente sig de allerværste Følgen Dernæst
synes Tilsandingen navnlig at foregaa Nordost for Havnen, muligvis nok begunstiget af
Ydermolens Form, og det er derfor et særligt Uheld, at Havnemundingen og Sejllobet
netop ere anbragte her, hvor Sandaflejringen er stærkest Endelig er Havnen, foranlediget
af Molernes Knæk, i høj Grad urolig med al Paalandskuling, da Doiiningerne ledes ind
og fortsætte rundt i Bassinet J Tidernes Løb,·specielt ide senere Aar, er der ofret be-
tydelige Summer paa Opmudring i Sejllobet til Grenaa Havn- For to Aar siden, da
Fiskerne havde klaget til Ministeriet over den daarlige Tilstand af Besejlingsforholdene
bevilgede Rigsdagen velvillig 20,000 Kr- til Uddybningsarbejde ved Grenaa Havn, og
dette Arbejde ndførtes i Sommeren 1895 med Statens Materiel. -Fiskerne, som i Haab
om en varig Forbedring vare glade ved Bevillingen, forebragte deres Paaskonnelse i en

Talskrivelse til Ministeriet, men desværre viste samme Efteraar-3 Paalandsstorme, at For-
bedringen kun var en Galgenfrist. Sporene af det store Arbejde samt af det Arbejde, der
senere er udført afHavnens egen Muddermaskine, ere efterhaanden saagodt som udjævnede,
og den Tid er næppe fjern, da man igen staar over sor- de samme fortvivlede Forhold
som før Opmudringen i 1895. Andragerne tro da heller ikke paa, at de store og kostbare
Uddybningsarbejder sammen med Bibeholdelsen af Havnens nuværendeForm ere den rette
Vej. En delvis Ombygning af Havnens Yderende samt Tilbygniug af en Dækniole er der-
imod eii Forudsætning for at opnaa og i Fremtiden at holde stabile og virkelig betryg-
gende Besejlingsforhold ved Grenaa Havn.· Selv oni nu Staten ikke er Ejer af Havnen,
har den dog et vist Ansvar med Hensyn til Brugeligheden af denne vigtige og uundvær-
lige Fiskerihavn, og naar Kommunen, som·Tilfældet alt i flere Aar har været, ikke længer
magter for sin Regning at holde Havnen i den Stand, hvori den bør være, da maa for-
mentlig dette Statens Ansvar være forbundet med en Forpligtelse til at skride ind og endelig


