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banernes henholdsvis 12,494 Kr. 36 O. pr.
Banekilometer og 2,50 O. pr. Togkilometer,
gav den dog efter at have afholdt Udgif-
ter, som svare til de paa Finanslovens
§ 27 til Statsbanerne bevilgede, et Drifts-
overskud af 4,808 Kr. 64 Ø. pr. Banekilo-

meter eller 1,14Ø. pr. Togkilometer, medens

Statsbanernes Overskud kun udgjorde 2,985
Kr. 86 Ø. pr. Banekilometer og 0,52 Ø· pr.
Togkilometer. Vel maa nu her, som foran
fremhævet, tages ißetragtning at Stats-

banerne have Nattog og Søforbindelser. Hen-
syn hertil kan»dog ikke tilstrækkelig forklare For-
skellen, idet Driftsudgifterne paa den nævnte

Privatbane kun udgjorde 5,817 Kr. 08 Ø. pr.
Banekilometer, eller 1,37 O. pr. Togkilometer
imod Statsbanernes henholdsvis 9,508 Kr.

50 Ø. og 1,98 O. Udvalget har forsøgt at finde
en nærmere Forklaring af disse store Drifts-
udgifter for Statsbanerne, og en Undersø-
gelse as Statsregnskaberne for 1891——92 —

altsaa Aaret førend L. 12. April 1892 traadte

iKrast —- og for 18965——97 viser dainævnte

Tidsrum følgende Stigning af Udgifterne:
Udgifter ved Almindelig Forvalt-

ning og Pensionerere

stegne med
....... . c. 33 pEt.

——-« Baneafdelingen med . e. 9,s ——

——· Maskinafdelingen med c. 40 ——-

-— Sjællandske Trafikaf-
—-- deling med.»..... c.30 —-

——— Iydske d0.......... c.19 —

—- Sofartsafdelingen . . e» 13 —-

Forskellige Udgifter med. ....... e. 58 —-

Det fremgaar deraf, at det er Udgifterne
til Administration og Pensioner» til Maskin-
afdelingen, til den sjællandske Trafikafdeling
og til forskellige Udgifter, der siden Loven

af 12te April 1892 traadte i Kraft ere

stegne i særlig Grad; men om denne Stig-
ning kan finde en fyldestgorende Forklaring
i den stigende Trafik og i den Omstændighed,
at der i 1891———92 kun trafikeredes 202«5 Mil

Jærnbane imod 230,3 Mil i 1896—97,
maa Udvalget lade staa hen, idet man dog
bemærker, at medens Lønningerne til det

under Statsbanerne ansatte Personale efter
Udvalgets Formening gennemgaaende næppe
kunne kaldes særlig høje, forekommer det

derimod Udvalget, at Antallet af Funktio-

nærer i enkelte afAfdelingerne er uforholds-
mæssigt stort, og at dette navnlig synes at

være Tilfældet i Maskinafdelingen. J denne

Henseende bemærkes, at

i 1891 —— 92 var det hele Antal af
Funktionærer 6,571.
deraf ide tvende Maskinafdelinger 1,627.

i 1896——97 var det hele Antal af
Funktionærer 7,781.
deraf i Maskinafdelingen .»..

«.
. 2,208.

I nævnte Tidsrum var altsaa
Vanelængden steget med . » . . . . . « 13,73 pEt.
Det hele Personel med

. . . .»— . . . » 18,41 —-

deranaskinafdelingensPersonelmed 35,71 —

Ved alt foranforte har Udvalget forsøgt
ikorte Træk at gøre Rede for Grunden til,
at Udvalget, som foran bemærket, har mod-

taget det almindelige Indtryk, at Statsbane-

dristen burde kunne fremvise et gunstigere
finansielt Resultat, end Tilfældet er, uden

derfor at tilsidesætte Hensynet til Publikum
eller formindske den store indirekte Fordel,
som den affoder for Befolkningen Hvorvidt
det mindre gunstige Resultat, som Driften i

de forløbne fem Aar formentlig har bragt,
maa tilskrives Mangler ved den i 1892 etab-

lerede Ordning eller andre Omstændigheder,
tør Udvalgets Flertal ikke fremsætte nogen

bestemt Mening om; men Flertallet kan i

ethvert Fald ikke tilraade uden en forudgaaet
fagkyndig Undersøgelse af alle herhen hørende
Forhold at forsøge paa at ændre enkelte

Dele af den nuværende Ordning; thi da

denne betegner en« sammenhængende Organisa-
tion, vilde man udsætte sig for ved saa-
danne Forsøg at bringe Forstyrrelse paa
Steder, hvor et organisk Samarbejde maa

anses for absolut nødvendigt for at naa til et

heldigt Resultat. Udvalget anbefaler derfor
at udskyde Afgorelsen af Spørgsmaalet om

en Forandring i den ved Lov 12te April
1892 indførte Ordning af Statsbanedriften
indtil det Tidspunkt, da der herom kan fore-
ligge en af særligt sagtyndige paa dette Om-

raade asgiven, og paa nøiagtig Undersøgelse
af alle herhenhørende Forhold støttet Be-

tænkning. Idet Udvalget bemærker, at det

er ad denne Vej, at man iSverige for nylig
er kommen til en ny Organisation af Lan-

dets Statsbanedrift, stilles derfor Ændrings-


