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6- Til afgaaende og ankommende Tog 
maa paaregnes 8- O p s t i l l i n g s s p o r z  
hvert af c. 1,000 Fods Længde. Paa 
den nuværende Banegaard er dette 
Forhold høist uheldigt ordnet; man 
maa hjælpe sig, som man bedst kan, 
navnlig ved i Nat- og Morgentimerne 
at hensætte Togene paa Personbane- 
gaardens Spor. 

7. Til H e n s t i l l i n g  af tomme Vogne,  
Værkstedsvogne, Vogne til Havnebanen 
og, Kvægtorvet» transiterende Vogne, 
Toldgodsvogne som vente paa Be- 
handling m. fl. maa paaregnes Spor- 
plads til 3 skk 400 Vogne. 

8. R a n g e r i n g e n  vil hensigtsmæssigst 
udføres fra to Rangerhovederz fra 
hvilke Spor med Fald føre til Bane- 
gaardens forskellige Afdelinger. Til 
hvert Rangerhoved hører foruden Ran- 
gersporet et Optrækningsspor, der til- 
lige benyttes til at optage en Del af 
Toget, medens den øvrige Del bort- 
rangeres Rangerhovedernes Længde 
maa være c. 1,000 Fod. 

Fra Rangerhovederne føres Spor 
dels til Varehusene, Havnebane, Af- 
og Paalæsningsspor, Depotfpor og 
Kreaturetablissemcntet og dels, til Op- 
stillingssporene for deafgaaende Tog 
med en dertil hørende. Ranaervifte 

9. Medens d»er.i deztk til Loven hørende 
Projekt ikkun var. paaregnet Remis-e- 
p l a d s  til 5. Lokomotjven nemlig kun 
til Rangeringsmastinen vil det. nu 
være« nødvendigt; at. forøge d»ettess«Antal 
betydeligt, idrt der efter Aabningeti af 
de nye Statsbanerx og efter: den gen- 
nemforte Deling af Txafikken i rene 
Person- og rene Godstog ikke haves. 
Plads til de i denne Anledning til- 
kommende Maskiner» Der kræves,derfor 
Anlæg af en Remise med Plads til 

«20»Lokomotiver, saaledes indrettet, at 
den senere kans ndvides efter Behov, og 
forsynet med de fornødne Opholds-, 
Magasin- og Reparationsrnm. 

10. J  Pakhusene maa skaffes Plads til de 
fornødne Aftrædelsesrum for Personalet- 
samt Plads til de Etspedienten hvem 

«Fragstbrevesnes« Behandling paahviler 
Den - øvrige Ekspedition af Godset samt 
-Bogførmg, Kasse m.. m. foretages i 
K o n t o r e y  der kunne henlægges i 
en øvre Etage over Varehnfet 

1-1-. Paa, cets Passende eentralt Sted maa 
opføresk« en Bygning for God-stærk- 
v a l t e r e n s  Kontorer 
Endvidere maa der opføres de for- 

Uodne B o l i g e r  for Godsforvalter, 

1 o« 2 gifte Assistenter, Rangermester, 
Rangerformand, Baneformand og nogle 
underordnede Betjente. 

12. Vetjeningen og Aflaasningen af Gods- 
banegaardens Sporskifter og Signaler 
bør sikres saavidt muligt gennem Een-  
t r a l a p p a r a t e n  

13. Hele Banegaardsarealet bør belyses 
med elektrisk Lys fra en eller to 
elektriske Lysstationen 

Paa Basis af ovenstaaende Program er · 
der derefter udarbejdet vedlagte Plan. ·7· 

Som det fremgaar af denne, tænkes 
Varehusene henlagte til Banegaardens syd- 
østlige Hjørne, hvor de ville ligge nærmest 
Havnen og Byen og med bekvemmest Adgang 
fra denne. De ovenfor nævnte Varehus- 
arealer ere anlagte med rød Farve, medens 
der med rød Punktering er vist, hvorledes 
Etablissementet fremtidig vil kunne udvides. 
Der er foreløbig forudsat to Varehuse, et 
for ankommende og et for afgaaende Gods 
med en Forbindelsesbygning ved den østre 
Ende, indeholdende Kontorer. Paa Planen 
ses endvidere Toldvarehufet og Syrepakhuseh 
Varehusene ere paa Sporsiden forsynede med 
savtakkede Perroner, hvad der i høj Grad 
xxeztter Til-? og- Bortførelsen af de enkelte 

oane. ; 
Vest for Varehusene findes de til samme 

hørendesDepotspor, Rampeetablissement samt 
Paa- og Aflæsningssporene, hvilke Spor- 
grupper imod. Vest føres sammen til Ranger- 
hovederne, der langs Godsbanegaardens 
nordre Side staa iForbindelse med Ranger- 

ssporene og Opcstillingssporene for de afgaa- 
xende og ankommende Tog 

Syd for Godsbanegaarden er paa Planen 
vist Lokomotivremisem beliggende paa en Op- 
fyldning ved Siden af det til Værksteds- 
etablissement bestemte Areal. » 

Det vil: fremgaa af Planen, at der ve 
den saaledes beskrevne Ordning vil- opnaas 
en overordenlig overskuelig og bekvem Be- 
sorgelse af Trafikken-, idet alle Vogne ad 
Tkorstesste Vej kunne føres hersptil de Spor, » 
paa-hvilke de skulle henfættes. s 
k Som ovenfor nævnt, er det i den til 
iLoven hørende Plan forudsat, at den udfor 
kG«asværket tvers over Banegaarden førende 
kVej ud. til Havnekaien forelobig delvis skulde 
sudforess som fast Dæmnisng ogx først senere 
forandres til flere i Forlængelsen af hin- 
anden liggende aabnekViadukten efterhaanden 
gsorgtxs Sporsystemet paa Banegaarden. ud- 
vi e as. - 
3 - Man maa, imidlertid formenez at saavel 
den nu foreslaaede Ordning som overhovedet 
en hensigtsmæssig Indretning af Banegaarden 
er uforenelig med en saadan Dæmning, der 


