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med 25 » Z, 40 Ore i Skat til Staten eller 
til dem» der»køre de lange«».sToure. Nu vil 
jeg ganske vist indrømme, at ved-det tænkte 
Eksempel, som jeg har taget, ser Sagen 
stillet noget paa Spidsen,, dog ikke mere, end 
at man godt. kan tænke sig. at man i de 
store Lande kunde« komme til lige saa store 
Uretfærdigheder for de enkelte Zoners B e -  
kommende, som vi her vilde komme til. for 
hele Landet. Naar jeg har fremdraget dette 
Eksempel, er det kun for at paapege, at 
det. for mig staar saaledes, at der i Mindre- 
tallets og, den højtærede Ministers Ønske 
eller Antydninger is Motiverne ligger en 
Tendens til netop at gaa i Retning af 
Zonetariffem og det er netop det, som Fler- 
tallet »i - Udvalget har villet advare imod. 
Dermed vil jeg-ikke sige, at Flertallet ikke 
har kunnet billige, at Taksterne gøres i 
nogen Grads faldende for Persontrafikkens 
Vedkommende, men at lade dem falde i saa 
høj en Grad, at vi dermed indførte Fri- 
mærke- eller Zonesystemetz har Udvalget ab- 
solut været imod. Vi ville. ogsaa henstille 
til den højtærede Minister, hvis denne Lov 
bliver vedtagen, da at gaa frem med meget 
stor Forsigtighed og gradvis. Det er nem- 
lig vistnok ingen Tvivl underkastet, at hvis 
man, bare ikke forhaster sig, vil dette Sy- 
stems ret ødelæggende Virkninger vise sig, 
inden man faar det indført. Det har vist 
sig, ats den Tarif, man har i Østerrig-Ungarn, 
har været ruinerende for Jærnbanerne, idet 
den billigere Takst paa de lange-Afstande ikke 
har givet den Jndtægt, man- havde -ventet, 
medens Udgiften er bleven betydelig større. 
Det har vist sig efterhaanden 홢홢홢- lige straks- 
niarkes den  Slags  Ting jo ikke, og derfor 
blev Systemetsi nogle Aar lovprist overalt 
홢- at Jndtægterne af Jærnbanerne i 
Osterrigdlngarn paa ingen Maade have 
kunnet holde Skridt med de forøgede Ud- 
gifter til Personel og Materiel, som netop 
den forøgede Trafik har gjort nødvendig.홢홢 
Som sagt, Flertallet har ikke just villet ud- 
tale, at de t  ikke vilde gaa med til nogen  
Nedsættelse paa de lange Afstande, men jeg 
er dog vis paa, a t  den Mening, der er den 
raadende inden for Flertallet, gaar i Virke- 
ligheden snarere i modsat Retning. Hvis 
det var muligt, vilde Flertallet meget hel- 
lere gaa den anden Vej nemlig at nedsætte 
Taksterne paa. de korte, Afstande. Jeg 
er overbevist om, sat hvis man gik 
denne Vej, hvis, man nedsatte disse 
Takster i en nogenlunde folelig Grad, 
vilde man faa en i langt højere Grad for- 
øget Trafik og deraf følgende Merindtægt, 
end. den, man ventede sig af Nedsaettelsen 
paa de lange Afstande« Man kan, som jeg 

sagde før, fornuftigvis ikke vente sig, at Folk, » 
om ikke have noget videre sat rejse efter,- 
ulle gøre lange Rejser alene af Hensyn til 

Billetprisens Billighed, 홢  det vil i det 
mindste ikke blive Tilfældet efter nogen større 
Maalestok. Men ser man paa de korte Rej- 
ser, vil man se, at mange-Mennesker, som. 
daglig køre med Vogn eller Cycle, eller bruge 
Apostlenes Befordring eller hvilken Befor- 
dring de kunne faa fat paa, og om hvem man 
kan sige, at de faktisk rejse flere Gange saa 
meget paa denne Maade, som der overhove- 
det bliver . rejst paa Jærnbanen paa denne 
Afstand, vilde, hvis man nedsatte Taksterne 
paa de korte Afstande, benytte Jærnbanen og 
skabe en meget forøget.Trafik. Og dette,var 
i Sandhed en sund Trafik, thi. der kunde 
man ikke sige, at man animerede Folk, som- 
ellers vilde blive hjemme, til at sætte Penge 
til ved Rejser for de billige Billeiters Skyld; 
de vilde kun gøre de Rejser, som de i For- 
vejen havde bestemt sig til at gøre, om end 
med Benyttelsen af et»«andet Befordringsk 
middel. Der har derfor ogsaa-fra.Udval-« 
gets»Flertal oprindelig været stillet flere 
Forslagdm i en væsentlig Grad at mode- 
rere,Billetprisen paa korte Afstande, men da 
man overhovedet er gaaet fra den Fordring 
at opstille bestemte Takstskalaen skal jeg ikke 
komme ind paa noget af disse. Forstag. Jeg 
skal dog eksempelvis nævne, hvad man har 
tænkt sig foruden disse forskellige bestemte 
Skalaer. Man har  tænkt sig fi Eks. for 
Zdje Klasses Vedkommende, i Stedet for at 
have en faldende, i hvert Fald stærkt ifal- 
dende Skala og i Stedet for at begynde 
med 2,5, at begynde med 1,5- og saa til 
Gengæld at afskaffe de forskellige Slaas 
Rabatbilletter, altsaa Rundrejsebilletter, de. 
forskellige Slags Abonnementskorh de Kort, 
man sælger til handelsrejsende, og hvad de 
forskellige Rabatbillettev hedde. Hvis man 
altsaa til Gengæld indførte Grundtaksten 
1,5, vilde man nedsætte Prisen paa korte 
Rejser betydeligt, men ogsaa Prisen paa 
lange Rejser vilde blive nedsat. Jeg-har 
den Tro, at den Statsrisiko, der selvfølge- 
lig vilde fremkomme, vilde blive opvejet netop « 
ved den forøgede Trafik, særlig paa de korte. 
Afstande.. Imidlertid. har dette altsammen 
kun vceretfromme Ønsker: Udvalgets Flertal 
har, særlig af Hensyn til Onskeligheden af- 
overhovedet at faa Loven -gennemført, fra- 
faldet ikke blot en- bestemt -Takstskala, men 
ogsaa sin oprindelige Fordring angaaende 
de absolut, lave Grundtakster. Naar jeg 
altsaa omtaler dette her, er det egentlig 
mere som en Henstilling til den højtærede. 
Minister« om, hvis en Lov bliver vedtagen 
med- disse. Maksimumstaksten om muligt « at 


