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den højtærede Minister paa, at han maa an- 
stille ikke faa Forsøg paa at hemme Folk i 
at foretage en Bevægelse, som de have været 
vante til i en Aarrække, og som ikke kan ses 
at være mindre plausibel nu, fordi der er 
anlagt en Tunnel, end den var, førkjxTun- 
nellen blev anlagt. 

Af Planerne, som jo altsaa kun omfatte 
Stationerne, kan det selvfølgelig ikke ses, 
om dette Jærnbaneanlæg skrider til en For- 
bedring af de Foranstaltninger en Udvidelse 
af Udgravningerne, som have det Formaal 
at undgaa Snelæg paa Jærnbanen. Jeg 
har ogsaa talt før i denne Sal  om den 
Ting, og jeg finder mig foranlediget til at 
minde om den her, idet jeg føler mig trygt 
overbevist om, at det ikke er for sent at 
paatale dette Forhold, og at det er saa 
fuldstændig berettiget at stride til en Ud- 
videlfe, en Udvidelse af Ekspropriationem 
en Udvidelse af de Sider i Udgravn1ngen, 
som ere vendte mod de Verdenshjørner, 
hvorfra vi som Regel eller saa at sige altid 
faa Snefoget; derved vil dette hindres og 
paa en forholdsvis billig Maade, i Virke- 
ligheden en langt billigere end den Maade, 
man anvender paa Sjælland. Ved at op- 
føre Snehegn bliver det hindret, at man 
faar de talløfe og langvarige Sneftansningen 
som forekomme i enhver Vinter, der over- 
hovedet har S n e  

Saa  vidt jeg har forstaaet, er det i 
Lovforslagets Motiver tilsagt, at der vil 
blive anlagt Bloksignalstationer paa denne 
Linie. Det er et stort Fremskridt, der der- 
ved vil gøres, og jeg kan ikke andet end ud- 
tale min Anerkendelse af dette, men jeg maa 
dog henstille ttl den højtærede Minister, om 
man ikke kunde gaa etSkridt videre og gøre 
dette Bloksignalsystem anvendeligt ogsaa paa 
private Overkørsler, navnlig fordi de private 
Overkørsler ere underkastede en ganske over- 
ordentlig Gene ved en stærk trafikeret Jærn- 
bane; tog de ere imderkaftede mere end den 
dobbelte Gene ved en dobbeltsporet stærkt 
trafikeret Jærnbane. Forholdet er jo dette, 
at da man anlagde Jærnbanen fra Roskilde 
til Korsør, inftitueredes der paa denne Bane 
3 Tog om Dagen. Det vidstes i Forvejen 
af det eksproprierende Jærnbaneselskab, og 
i Henhold dertil antager jeg, at man be- 
talte Erstatning for de Gener, som utvivl- 
fomt medføres ved Anlæg af en Jærnbane 
tværs gennem Folks Marker, ved, at man 
ikke kan færdes over Jærnbanefporene fra 
den ene Par t  af Marken til den anden, 
eller fra Marken, til Gaarden, saa frit, som 
man kunde før. Fra de 3 Tog om Dagen, 
som den Gang færdedes paa denne Jærn- 
banelinie, er man nu kommen, tror jeg, til 

15 eller 16 Tog om Dagen i hver Retning- 
foruden de meget hyppige ßGkstratog, som 
komme aldeles umotiveret. Dette har frem- 
bragt en saadan Overbebyrdelse af de private 
Overkørsler, sat navnlig de store Godsejere 
eller større Landejendomsbesiddere 홢홢- og jeg 
nævner udtrykkelig dem, thi Genen forøges 
i meget betydelig Grad med Arealets Stør-  
relse 홢홢 ere paa denne Linie i dette Ojeblik 
underkastede ganske overordentlige Gener ved 
de private Overkørsler. Jeg har undersøgt 
denne Sag, og jeg skal nævne et Eksempel 
Det maa nu i Parentes bemærkes, at 
Politireglementet foreskriver, at man ikke 
maa køre over en Overkørsel i de sidste 10 
Minutter, før et normeret Jærnbanetog skal 
passere. Der skal altsaa paa det Sted være 
10 Minutters Stilstand før den normale 
Tid for et Jærnbanetogs Ankomst. Dertil 
kommer, at man vil være strafbar, om man 
kører over og kommer til Skade eller frem- 
bringer nogen Skade paa Jærnbanetoget 
inden for den Tid, da Jærnbanetoget kom- 
mer, naar det kommer for sent. J e g  mener 
altsaa, det er en ganske overordentlig Tids- 
spilde, der foranlediges ved de private Jærn- 
baneoverkørsler, og jeg kan som sagt paa- 
vise en privat Jærn aneoverkørsel, hvor 
man i den travle Hosttid skulde færdes over 
Banen, hvis man kunde færdes frit, 200 
Gange frem og tilbage i Løbet af Dagen; 
men det bliver næsten umuligt formedelst den 
hyppige Jærnbanetrafik. Hidtil har For- 
holdet været dette, at naar et Tog havde 
passeret denne Jærnbaneoverkørsel, følte 
man sig sikker paa, at der ikke kunde komme 
et Tog efter dette før til den normerede 
Tid. Der var saaledes altid et vist Mini- 
mum af Tid mellem to Tog paa Jærnbane- 
linien, og man følte sig sikker paa, at der 
ikke kunde komme Tog i modsat Retning, 
før det passerede Tog var kommet ind paa 
den nærmeste Station. Man havde altsaa 
noget at rette sig efter, og der var saaledes 
Mulighed for at trafikere Overkorslen frit. 
Nu bliver Forholdet et andet, naar der 
bliver anlagt Dobbeltspor; dermed ophører 
ethvert Hensyn til, sat Togene skulle møde 
til bestemt Tid paa bestemt Sted. Der kan 
altsaa komme et Tog i østgaaetide Retning, 
og det kan paa det andet Spor krydses om 
W, 1, 5 eller 10 Minutter af Taget, der 
kommer i modsat Retning. Man føler sig 
saaledes ikke længer fik er. Jeg har ud- 
førlig dvælet ved dette, fordi der er sket 
Folk Uret ved, at man har ikke i Tidens 
Løb forhøjet den Godtgorelsa som de fik for 
Generne, og navnlig for, at Rigsdagen, som 
jo er kaldet til at paatale den Slags For- 
hold, nu skal værge Befolkningen, saa at den 


