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kan prøve Forsøget. Jeg tillader mig der- 
for at anbefale, at man vedtager Lovfor- 
slaget med Ministerens Ændringer og at 
fraraade Ordsørerens Ændringer. « 

Lunnx Naar jeg har tilladt mig som 
et Mindretal iUdvalget at soreslaa, at denne 
Lov ikke overgaar til tredjes Behandling, er 
det til Dels «og maaske nok væsentlig af Re- 
alitetsgrundec Meni jeg skal dog her tillige 
fremhæve, at jeg i! det hele finder det for 
tismageligh at en Lov af denne Vigtighed 
kommer saa sent til Landstinget ogsfkal af- 
gøres 1Hu1»og Duft, og at? jeg derfor ogsaa 
afssdettekPrinciphensyn har ment at kunne 
forsvare at stille mit Forslag paa dette Stade. 
Men da jeg har indset, at man har til Hen- 
sigt at g«ennemføre denne Lov og netop 
lægger overordentlig Vægt paa at faa dette 
Udbytte a f  denne Rigsdagssamling, vil jeg 
gaa af Vejen for et -saadant intenst Ønske, 
som er til Stedesbaade hos Ministeren-tog 
i begge Rigsdagens Afdelinger; og ikke for- 
lange, at det af mig som Mindretal stillede 
Forslag kommer til Afstemning. Heller ikke 
de enkelte. YEndringsforslag jeg i Betænk- 
ningen har stillet mig imod, ønsker? jeg Af- 
stemning over. « - « 

M i n i s t e r e n  fo r  offentlige A r b e j d e r  
( J n g e r s l e v ) :  Den ærede Ordfører var 
ikke ganske fri for at tale om en Udsoettelfe 
af Sagen og sagde, at det kunde godt lade 
sig gøre, saa kunde man til næstes Aar tage 
Forslaget undersnærmere Overvejelse; men- 
det er dog af stor Betydning for Jærnbane- 
væsenet at faa denne-sLov"nu, » og det er- 
maaske af større Betydning; end det ærede 
Medlem har tænkt sig. Iegs skal gøre op«- 
mærksom paa, a t  i  1897 aabnes der fo ny 
Jærnbanestrækningers nemlig Kystbanen o g  
endnu en Iærnbanelinie, og det vil da være 
meget sørgeligt fors Iærnbanen, om den 
først skulde udarbejde sinspgamle Tarif til 
Anvendelse for disse Strækninger« og maaske- 
Aaret efter en ny. Allerede- af den Grund 
har det megen Betydning at faa Loven nu. 
Jeg indrømmer, at dette Forslag» medfører 
en Risiko; men jeg tror ikke, at« jegs som 
den ærede Ordfører« citerede, har-sagt, en 
mindre Indtægt, det burde -jeg nemlig for- 
nuftigvis ikke siges «Ieg har ikke sagt andet, 
end sat-den medfører en Risiko af 1 Millioti. 
Jeg tror dog ikke, at! denne Risiko vil ind- 
træde en Maaned, jeg er nemlig overbevist 
om, at Godsindtægten vil hæve sig øse- 
blikkelig, idet Nedsættelsen for Gods er en 
overordentlig stor Jndrommelse til Land- 
ebruget ogsHandelenz det burde« alene være 
nok til at foreLoven igennemx Nedsættelsen 

vil sikkert føre til en forøget Trafik. Jeg 
indrømmer, som sagt, at Risikoenier der, men 
den vil ikke blive aktiv, saaledes at vi komme 
til en mindre Indtægt: F o r  øvrigt er, som 
ærede Medlemmer ville vide, Jærn·banernes 
Jndtægter i ret jævn og go»d Stigning Jeg 
skal blot gøre opmærksom paa, . at i det nu 
afsluttede Aar gaar Nettoindtæg»ten o p  til 
over 5 Mill., altsaa noget ganske respektabelt 
og noget, som man for ganske faa Aar siden 
ikke havde« turdet vente sig. Det turde derfor 
nu være det ibelejlige Øieblik til at prøve 
paa at gennemføre en saadan Lov: Tabet 
af et Aar vil«for Iærnbanerne have meget 
at sige; selvfolgeligl vil det ogsaa havt det 
for Landboerne, Fdrsenderne og Publikum 
men ganske særlig««er det en stor Gevinst for 
Iærnbanerne at faa den Egalitet i Taksterna 
som iman har trængt til i mange Aar, idet 
vi have-ikke mindre end 3 Systemer og end- 
da en hel Del Tarifberegninger Den anden 
Fordel for«Iærnbanen er. at man kommer 
bort fra det«irrationelle Dobbeltbilletsystem 
og samtidig kommer til Indskrivning mellem 
alle-danske Stationer, hvad man ikke kan»n«aa, 
saa længe man har dette Utal af Billetter. 
En 홢 tredie meget stor Vinding for Iærn- 
banerne er det, at man bliver frijftfir den 
gratis Befordring af tomt Returgods der 
taget overordentlig megen Plads, volder 
umaadelig megen Ulejlighed og er en for- 
færdelig Gene. Det« er heller ikke saa faa 
Gevinster, der indkasseres af Befolkkiingen 
gennem Ordningen af Persoubefordxringen 
Hvordan man end 3 vil dømme, saa 
bliver dog enkelte Rejser billigere paa 2den 
og 3die Klasse, idet der et en Nedsættelse 
af 25 pCt. og de r  er dog ogsaa nogle, 
der 홢 gøre enkelte Rejser. D e r  er dernæst 
Nedsættelse for længere zRejssh hvgd der 
navnlig vil være et stort Gode for de langt 
bortliggende Egne. M  for øvrigt Forflaget 
om Taksterne er ganske ratixinelk frexngaar 
deraf, 홢at for 2den Klasse Her Taksten for 
Dobbeltbillektter 8 Ore pr.»Kiloiiiete»tj; her; 
efter bliver Taksten 4 for een Billjiet og för 
3die Klasse henholdsvis 5 ogt efter Rege- 
ringsforslaget 홢  altsaa netop Halvdelen. 
Det udelukker imidlertid ikke, at "der,«paa 
enkelte Punkter, kan blive; ganske smaa, Disse- 
reiieer som; man har  gjorttet meget홢stort 
Nummer ud affi min; det er kuii ganske smaa 
Differetiiers tog det kan selvfølgelig ikke,være 
andet, end at de fremkomme vedAfrunding 
ogs andre Tings« Vi: prøpe« endnu« as, komme 
ud« over dem. Det ganske« simple Forhold er, 
ati man tager for» 2den og 3die Klasses Ved- 
komjnende «Taksten for Dohbeltbilletter og 
halveret den, o g  det bliver den frenitidige 
Takst.  Uret gor man derved ikke mod nogen. 


