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ksk Ændringsforslag Nr. 36 til § 54«af Ud- 
va lg  et (se Tillæg B., Sp. 1160) 

v e d t o g e s « uden Asstemning. « ; 

§ 54 jsciTinag A., Sp."2397»";홢홢98), saa- 
ledes ændret, ; 

vedtoges- uden Asstemning. 

홢 « §§- 55,og «56 (secTillaeg A., Sp. 2393 
.홢.240o) »  « , , 

v e d to g e s uden Afstemning- 

- Asndringsforslags Nr. 37 til § 57 af 
l ldvaslgetTse Tillæg V., Sp. 1160) zx 
ved toges  adcck Afstekaainxj I. 

I §  5»7 (se Tillceg A., Sp. 2399홢홢홢«2400),. 
saaledes, ændret, » » « . , 
v e d t o g e s  uden Asstemning: i 

§ 58 (se Tit1cegIA» Sp. 2399홢홢2402) 

ve d to g e s uden AfstemningI 

Hermed var Afstemningen over dette 
Afsnit tilendebragt. « - 

- Det næste Afsnit, der sattes under For- 
handling, va r :  
홢 §§ 59 til 7.0 (se Tillæg A., Sp. 2402 

홢홢홢2408) samt Lovens Titel med tilhørende 
Ændringsforslag Nr. 38홢홢홢50 samt Nr. 1(se 
Tillceg V., Sp. 1160홢홢64 og 1156). 

s O r d f ø r e r e n ( L e t h - E s p e n s e n ) :  Den 
Del  af Lovforslaget, vi nu skulle til at be- 
handle, har selvfølgelig en meget mere ind- 
gribende Betydning, end hvad vi allerede 
have behandlet. Det er, fordi de Para- 
graffer, der nu skulle forhandles, omhandle 
de store økonomiske Interesser. De Tal, 
som i de nu følgende Paragraffer angive 
Maksimalgrundtaksterne for de forskellige 
Slags Gods og Personers Befordring, be- 
hoves der ikke at røres ret meget ved, før 
det skommer til at dreje sig om Millionvær- 
dier. Det er derfor ogsaa ret rimeligt, at 
der i Udvalget har været ikke saa lidt mere 
delte Meninger ved Behandlingen a s  disse 
Paragraffen end der har været ved Behand- 
lingen af det foregaaende Afsnit. Uenigheden 
indenfor Udvalget har imidlertid, om jeg 

saa maa sige, mere drejet sig om Ønsker i 
Retning af Lovens Anvendelse, end i Ret- 
ning af selve Lovens Indhold. . Medens 
Udvalgets Medlemmer, sisom det ogsaa vil 

sskunnmses af!Ændringsforslagslisten, for det 

allervæsentligste i  al t  Fald, ere komne hin- 
anden meget nær med Hensyn til de egent- 
lige Talstørrelser« eller Grundtaksterne, er 
man meget mere uenig, naar det gælder 
Spørgsmaalet, om Taksterne skulle være 
særlig stærkt eller mindre stærkt sfaldende 
med Afstanden. Der er saaledes nogle Med- 
lemmer i Udvalget, som ere fuldt ud enige 
i den højtærede Ministers«Bemærkningeni 
Motiverne, at man i det hele taget bør lade 
Taksterne falde efter: en meget stærkt sal- 
dende Skala; der er derimod. andre 홢 og 
jeg tør vel i saa Henseende sige et Flertal 
홢홢«홢 som ere meget betænkelige derved, men 
dog i denne Henseende gør stor Forskel med 
Hensyn til Godset og med Hensyn til Per- 
sonerne Flertallet erkender, at det ganske 
vist kan være fuldt -berettiget for-Godsets 
Vedkommende at indføre en faldende Skala 
og endogsaa en ret stærkt faldende Skala; 
man finder, at det er berettiget, fordi Jærn- 
banerne for Godsets Vedkommende for hver 
enkelt Forsendelse have ikke saa lidt Ulejlig- 
hed, en Ulejlighed, som omtrent er.ens, en- 
ten Forsendelsen er lang eller kort. Der 
er saaledes Fristerne for Vognenes Paa- og 
Aflæsning, der er Vognenes Jnds og Ud- 
rangering, og hvad der er det allervigtigste, 
Hensynet til vor Eksport og til vor inden- 
landske Omsætning« Alle disse Forhold ere 
jo t i l  Stede, og de berettige, i alt Fald 
inden for visse Grænser, en temmelig stærkt 
faldende Skala for Gddstaksternes Vedkom- 
mende. Disse Forhold ere imidlertid slet 
ikke eller i alt Fald kun i- meget ringe Grad 
til Stede for Persontaksternes Vedkommende; 
man .kender ikke ved Persontrafikken til de nys 
nævnte Forhold; en Personvogn løber jo 
faktisk Linien igennem, ganske vist med meget 
forskellig Frugt, mere eller mindre belastet, 
men dog med Fragt for det meste af Tiden, 
uden at det i Virkeligheden volder Jærn- 
banen nogen særlig Ulejlighed, fordi Vognen 
undervejs skifter Indhold. Nu vil Fler- 
tallet nok indrømme, at der ogsaa for Per- 
sonernes Vedkommende er en vis Ulejlighed 
forbunden med hver enkelt Passager, en 
Ulejlighed, som ogsaa er omtrent enA enten 
han rejser langt eller kort, og som det der- 
for kan være ganske rigtigt, at Jærnbanen 
beregner sig en vis Betaling for. Man kunde 
derfor sige, at der burde være et Slags 
Tillæg til den egentlige Billetpris, hvorved 
der altsaa i Virkeligheden fremkom en sal- 
dende Skala. Man erkender endvidere, at 
detsogsaa kan være-noget forretningsmæssig 
fornuftigt eller rettere sagt fuldt ud for- 
retningsmæssig fornuftigt, -at man derud- 
over yderligere lader Taksterne falde noget 
for de lange Afstande,smen-«-det,;- man kikke 


