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akkurat den modsatte Egenskab. Naar der 
brister noget og Ledningen kommer i Norden, 
saa trækkes alle Bremseklodserne til, og saa 
stopper Toget. Der er efter mit Skøn en 
ganske overordentlig Forskel paa, hvad Watt 
helst skal .ønske af de to Ting. Jeg skal blot 
henlede Opmærksomheden paa, hvad flere af 
de ældre Medlemmer vist kunne huske, den 
Ulykke, der skete ovre i Nærheden afLangaa 
Station for en Del Aar siden. Det var et 
Ekstratvg der var ladet med Heste, som midt 
om Natten skiltes ad, uden at Lokomotivs 
føreren mærkede dets. Han løb fra en halv 
Snes Vogne, der vare fyldte med Heste, og 
mærkede det først, da han var kommen et 
gddt Stykke frem, gik faa tilbage i den 
mørke Nat, men tog sig saa ikke i Agt for 
det Stykke af Toget, som var skilt fra; det 
kom farende mod den Del af Toget, han 
førte, og en Del Folk, i alt Fald en Del 
Heste, bleve slaaede ihjel, og Materiellet 
odelagdes Det kunde aldeles umuligt være 
sker, naar man havde indført den Westing- 
hausenske Bremse, thi saa snart der sker et 
Brud af Taget; brydes selvfølgelig ogsaa Folk- 
biindelsen las Luftledningen mellem Vognene, 
og saa trættes alle Bremseklodserne med det 
samme til, og Toget standser, baade det 
Stykke af det, som er skilt fra, og det, som 
korer videre. Det beror nemlig derpaa, at 
Normalstillingen for den Weftinghausenfke 
Bremse er, at Vakuum iBremseeylinderen 
tjener til at holde Bremseklodserne fra 
Hjulene, hvorimod i den Vakuumsbremsa vi 
nu bruge, tjener Vaknummet til at trykke 
Bremseklodserne til Hjulene, altsaa er det 
klart, at naar der gaar Brud paa Ledningen, 
og der er Vakuum i Ledningen, gaar der 
Luft ind i Cylinderen og Bremseklodserne 
trækkes til, hvorimod det modsatte er Til- 
fældet med-den Bremse, vi nu have. Jeg 
vil derfor meget. aiibefaledet ærede Finans- 
udvalca at det ikke kritiserer det saktiske i denne 
Bevilling, men gaa med til, at Forandringen 
gøres, jeg vil endogsaa sige «gøres saa hur- 
tig som muligt, fordi der, naar vi køre 홢홢 
det kunne vi gerne sige uden at sige for 
meget 홢홢홢 med de nuværende Vremseappm 
rater, er en Mulighed for Fare til Stede, 
om den end ikke er stor. Jeg tror nok; der 
fra Jcernbanebestyrelsens Side er gjort med 
prisværdig Jver alt, hvad der kunde gøres 
forgat forhindre, at Faren skal blive over- 
hængende. Men al den Stund vi have de 
mange Rebrousseinentsstationen hvoraf ad- 
skillige løbe ud til Bolværker ved dybt Vand, 
kan der ske-Ulykke. Faren er der. Derfor 
vil jeg sige: Lad hellere Forandringenz blive 
udført saa hurtig som muligt, lad den hellere 

blive udført i 3 end i 6 Aar. Jeg vil sige 
med det samme, at Forandringen vistnok 
bukde og kunde have været iindgaae«t, fordi 
dette System, man nu gaar sover til, er saa 
overmaade vel kendt og var saa overordentlig 
glimrende anbefalet fra England og Amerika, 
at man godt kunde have forsvaret at tage 
det, til Ttodssfvrt 홢 det maa jeg erkende 홢- 
at det er noget dyrere og noget mere kom- 
plieeret end det; man den Gaugsvalgte 
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T o r m a n d e n  (S-ofus  H o g s b r o y  
Ved Folketingsmanden for? Randers Amts 
4de Valgkreds (Neergaard) er modtaget et 
Andragende-fra Bestyrelsen for »Dansk Kaa- 
tionsforsikringsNAktieselskab« om Rigsdagens 
Medvirkning til, at Kasseforordningen af 8de 
Juli 1840 forandres saaledes, at Selskabets 
Policerkkunne benyttes som Sikkerhed for de 
Statens Embedsmoend betroede Oppeborsier 
paa samme Maade som de i Kassefororw 
ningen særlig nævnte Obligationexx 

Andragendet vil blivestilstillet Udvalge 
for Andragendev s 


