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ingen videre Erfaring at bygge paa, men vi 
have dog lidt. Jeg tror, at alle, der have 
gjort nogle Tnre med Klampenborgbanetp 
villeshgve bemærket den Hurtighed, hvormed» 
ikke blot de aabne Vogne men selv he to- 
etages Vogne»hvor man itse blot er de; 
graenset til de to Dore i Enden af Vognen, 
men tillige skal op og ned af en særdeles 
ubekvem Hønfetrappe, fyldes og tømmes. 
Det har sin simple Grund i, at Bevægelsen 
til og fra Vognene sker kontinuerlig, man 
behoper ikke at have Kondnktoren til en 
Slags G»oldgmme, Folk løber ikke frem og 
tilbage paa Perronen for at finde den ene 
Dør, de kunne bruge, fordi man ikke er be- 
grænset til en enkelt Dør men saa nogen- 
kunde kan staa ind iToget, hvor det passer, 
og saa er der da i øvrigt ogsaa det, at naar 
et Tog med almindelige Kupeevogne kommer 
tilmen Station, er det Reglen at« en stor 
Del af Passagererne vente, inden Dorene 
lukkes op, ved de andre Vogne derimod be- 
gynder Publikum straks- at gga ud og on;- 
vendt, i det Øieblik den sidste Passager er 
sprungen op, er Toget klart til a»t føre, 
medens ved det gamle System Vogndøren; 
holdes aabne af Hensyn til disse sidste Pas- 
sagerer, og først, naar zde alle ere komne 
ind, kunne Konduktorerne gaa ned langs 
Toget og lukke Dyrene, Det er sikkert 
Forklaringen af det FaktML at Togzeks- 
peditionen sker saa hurtig. Jeg tunde 
fremføre adskilligt mere af, hvad der siges 
for og Imod disse Vogne, men jeg har kun 
fremdraget nogle af de væsentligste Fordele 
og Jndvendinger, en virkelig ielarhed der,- 
over faar man kun, naar man faar Typen 
prøvet. V l  have nu her i mange Aar prøvet 
Kupeesysjtemey og man kan ganske vist sige, 
at man har jo»ogsaa propet det ny System 
i de sidste AM Det har dog ikke været, hvad 
man i England kalder »a kair trja1«, for 
det sforste kan det ikke nytte at dømme disse 
Vogne efter den fleraarige Erfaring, vi have 
fra Lolland, hvor denne Vogntype er itidfvrh 
men hvor,Vogiiene ere tarveligchyggede og 
tarveltg iidstyrede og derhos meget korte, 
og hvor det ikke en Gang er tilladt at gaa 
fra Kupee t i l  Kupee end sige fra Vogn til 
Vogn, hvor altsaa Fprdelesi ved Systemet 
mangler, medens MM maa nojes med dets; 
Mangler, og man kan heller ikke dømme det 
efter de Forsøg med enkelte Vogne, som jeg 
i øvrigt meget paaskønner, der ere gjortejher 
i Landet, nej, Proven kommer først, zigar man 
kan supstyre et helt Tog med d sse Vogne; 
saa komme først Fordelene og Manglerxie 
virkelig til Syne  Der »er al Anlednj g til 
i dette Ojeblik at benytte den,store Vogn- 
bepilling dels til Kystbaiien og dels til hele 

Statsbaneyiaterielletz til at « faa gjort et faa- 
dant Forsøg. Hvad jeg derfor« Vilde anmode 
den højtærede Minister om, vor, at han benyt- 
tede denne Lejlighed til at udstyre et eller 
helst to Tog med diszfe Vogne, saaledes at 
man helst baade paa Kystbaxten og» paa 
Tllhsnedsunobaneii kunde? Former; et samlet 
Tog af dem. Væse»ijtlig, og do særlig over 
for 1ste og 2den Klasse, betroe man bygge 
dem efter Sidegangstypem men mat; burde 
ogsaa anfkaffe nogle af Saloiitypem thi 
netop paa vore Baner· med den forstelligs 
artede Trafik kxcevetz der begge Typers idet 
f. Eks. Salontypeei ganske« sikkert vilde vcere 
overordentlig godt aa sin Plads lige over 
for Kystbanezxis lokale Trafik. 3 « » 

Jeg har udforligere motivere; dette mit 
Ønske» fords jeg ved, at der«inde»ii for Jcernk 
banebestyrelsen har vceret stor Utilbojeligheo 
t i l  at gaaitil et sagdant Forsøg. Jeg tror 
imeolertid at der og aa inden for Jgertp 
banebestyrelfen findes dem, der dele Qosketz 
og de findes maaske ikke mindst blandt dem, 
der vilde haye størst Ansvar over for For- 
søgene. Jeg pil ogsaa sige, at man kan aa 
meget roligere gaa til et»saadant.Forsøg- 
fordi; mon fri sex, hvordan disse Vogne trænge 
sig frem rundt omkring i Europa, og dette 
Faktum har jag meget mere Vogt, som deri 
dlieforzzi maa vcere god, der treenger sig frem 
trods det, at den medfører en betydelig 
Systemforanpring »me«d alle af Ooergangs 
tiden flydende«,1;leinper. For os» betyde; det 
ogsaa noget, at særlig i de Lande, der lige- 
som Daiiniar»l« have søgt at vcere baa Høiden 
med Hensyn til Joernbaneiiiaterielle«t«, nemlig 
Holland, Tysklaijszd og Sverige, er man« gaaet 
over» til disfe Vogne. Enhver, der har rejst 
i Europa, vil vist pcere ,,e«,nig med niig Fij "at 
det er .de 3 Lande, der hidtil« have Værket 
bedst med med Hensyn til Jcerribakieiiiatesztiell 
Lad mig endnu tilføie, «a,t deiiti«e«Vo iitype 
anvendes ikke xxklotJhvorJderser TaFe sdbiii 
en stor gennemggtiende«Trofik, men i U  
senere Aar« bliveridet iMre og mere almin- 
deligt, at! man zogsaa gaar over til den«ft3r 
Vogne, der skulle betjene den mest deciderede 
L«okaltrafik. Ja» i den «atterfidste Tid er 
man endogsaa gaaet; til at«in»dfør7e den«pkj«cc 
smalsporede Vaner» hvilket rige: betragtes 
som en«ganske Terlig Jzleibefgliiig for det iil) 
System. Thi d t er jo klart, «a«t»riedi smed; 
sporede Baner, hvor PassggemgennetrisVogx 
nen tager »en saa overvefende Del af"d홢e«n 
S lodsz maifraapser over, maatte man vcere 
utilbojelig til at gaa til dette System. «De«t 
er ksaaledes Grunde! nok til at ønske et al- 
vorlig; og geisinemfør»t Forsøg med disse. 
Vogne. J  Forbiridezle hermed Yv홢ilde«jeg 
gerne, udtale min soerlxige Tilfredshed med 


