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Hiimittericht Dsn ærede Ordfører 
udtalte under? Behandlingen as § 27 i An- 
ledniiig af den store Post til nyt Iærnbane- 
materiel, at d홢e«t kunde visere ouskeligt at an- 
beiide den blandt andet til at faa gjort et 
Forsøg med en ny Vogntype her paa vore 
Baner.. Han ytrede selv nogen Tvivl om 
deiine Types Fortrity men sagde sikkert med 
Rette, at inden for Finansudvalget var der 
Jen ,overv" nde Stemning for at gda over 
til denne ny Art Vogne, og da jeg ganske 
vist deler denne Mening med de fleste i 
Finansudvalget, vil jeg« gerne noget stærkere 
ijndeirstrege denne Qpfbrdring bg tillige 
ptæeisere Ønsker i saa Henseende lidt be- 
stenitere Det katakteristiski ved de Vogne, 
sdni den ærede? Ordfører mistede, vi skulde 
ind paa 홢 de saakaldte Gennemgiangsvogne 
홢- er, at man kan færdes paa langs gen- 
neiii Vognene Er altsaa et Tog helt for- 
synet med saadanne Vogne, kan man under 
Togets Gang bevæge sig frem og tilbage i 
Toget, og deraf følger selvfolgelig for Publi- 
kiiin den Behagölighed, at, hvis man, fordi 
man er kommen lidt sent til Stationen, 
Eller« fordi maii har fulgt sin Familie ind i 
en blandet Kupe"e, kuitde ønske at søge en 
aiideti Plads f. Eks. i en Rogkupee under 
Tdgets Gang, saa staar det en frit for. Er 
mat: træt af at sidde, kan man bevbecit fia 
lidt 홢- kort sagt, den Lænkebuitdethed, der 
ellers folger nied en Iærnbaiiikrejse, kendes 
ikke. Jeg skal ikke dvæle videre ved de 
Behagelighed» det har for Publikum; 
det siger sig seld, hvilke disse Ere. Men 
jeg skal kun udtale som mitt egen Erfaring, 
at i Amerika, hvor det er den overalt 
brugte Vogntype, er det utvivlsomt langt 
mindre trætteiide at gøre Iæicnbanetejser 
end i Europm ligesom tticiii tit fvtbavses 
over, hvor huttfgt Togene der fyldes og 
tommes Men det viser sig ogsaa det, hvor 
let Kontrollen gaar for sig. Jeg nævner 
dette, fordi det er en af de Indvendinger; 
iiian har gjort mod disse Vogne, at det ikke 
skulde være saa let at holde Kdtitrol for 
Konszdixktdretjie Ich maa tvkertiinod siges, 
tit» der er det ikke sjveldenh at man ser, 
eiidogsaa meget store Tog, der. fraregnet 
Lokotiiotivpetsdnalet blive»siildstændig be- 
tjente af 2 Iærnbanebetjetite, og det er jo 
dgsaasret forstaaeligt I  det hele taget et 
det flettet, at for Betjeiiiiigen har detiiie 
Vogntype betydelige Fordele. Dette er 
ogsaa her til Lands, synes jeg, en Grund 
til för Alvor at tænke paa at sat: dem ind- 
ført«e, da vort Klima med Regn, Sin,  Blæst 
og Jsflag om Vinteren gør Kondiiktors 
tjenesten ikke blot ret ublid, ttieii tillige 
uhyggelig farlig, hvorfor vi jo ogsaa se 

Aar efter Aar Konduktorerne falde af To- 
gene. Kunde man der snaa til, at Bil- 
letteringen i de hurtiggaaende Tog, der ikke 
have Tid til cit lade billettere paa Statio- 
Uert1홢e, kunde ske i Toget, er det i hvert 
Tilfælde et betydeligt Fart-sin. Som Hoved- 
indvezidittg mod denne Vbgnthpe har man 
med Hensyn til Publikum fremhævet, at der 
skulde vcere mindre Ro. Jeg tror ikke, dette 
er rigtigt, og i hvertTilfaelde gcelder det da 
kun de Vounez der ere bvaaede efter. hvad iea 

! vilde kalde, Salontt)pen, det vil sige en Vogn 
med eet Rum med Gang i Midten og Sofaer 
eller Boenke paa Siderne, men derimod gaelder 
det sikkert ingenlunde, naar man gaar til 
Sidegangsvogne Det er den Time, adskillige 
vist kende, ikke blot fra Tyskland, men i de senere 
Aar ogsaa i stigende Grad fra Sverige hvor 
der er en Gang langs »den ene Side af 
Vognen og fra den Indgang til Kasse-true, 
der ligget den modsatte Side af Vognen. 
Der er ikke Tvivl om, at i saadanne Vogne 
er der absolut større Ro end i vore Kupee- 
Vogne; i øvrigt mener jeg, at netop dette med 
Ro i vore Kupeevogtie er ikke saa lidt af en 
Indbildning, thi hver Gang man kommer 
til en Station, aabnes efterhaanden alle 
Dørene, Kouduktorerne ere nemlig nodte til 
at aabne alle Dørene, thi den, der er ude, 
har kun den enkelte Dør, naar han skal ind 
i fin Kupea og disse Dore holdes aabne, saa 
længe Toget holder og lukkes først i sidste 
Ojeblik Men gælder det, at der er Uro om 
Dagen, gcelder det ikke mindre om Natten. 
De Herrer jyske Rigsdagsxncend 홢홢홢 og her 
er jo adskillige Jyder til Stede 홢홢홢 ville give 
mig Ret i, at den Ro, man har, naar man 
rejser op igennem Jylland, er der et Spørgs- 
maalstegn at sætte ved. Jeg ved da, at naar 
man lægger sig f. Eks. paa den østre Side, 
fdrdi man ved; at man saa har Ro i Randers, 
er det forkertz naar man kommer til Aarhus, 
og ligger man rigtig i Aarhus, ligger man 
forkert i Horsens og Skanderborg, ligger 
man derimod rigtig for Horsens og Stan- 
derborg, saa ligger man forkert for Vejle. 
Jeg tror i det hele taget, at den Fred og 
Ro, de, der holde paa det gamle System, 
prise, virkelig kun gaelder, naar man er kendt 
Mand eller ved en lille Godtgorelse staar i 
et venskabeligt Forhold til Togpersonalet 
Ellers er der ikke Tvivl om, at naar disse 
Sidegangsvogne saa vel for Vognenes som 
for Kupeernes Vedkommende ere fornuftig 
nummererede kan der skaffes anderledes Fred 
og Ro end i de andre Vogne. En anden 
Indvending, som gores mod disse Vogne, 
er, at Togene skulde fyldes mindre hurtig 
og sikkert. Jeg tror, at Erfaringen siger 
snarere det modsatte, herhsemme have vi jo 


