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s Man har dernæst klaget over Rejsernes 
Varighed. Det er ganske vist, at den Be- 
stemmelse, der er indsat i Kontrakten om, 
at sRejsernes Varighed under almindelige 
Forhold ikke maa overstige 38 Timen« er 
meget -liberal. Naar Rejserne ere beregnede 
til T i m e r ,  vil det Ikun Jive en Gennem- 
fnitsfart af 9 Kvartmil i imen. Men paa 
den anden Side maa det shuskes, at naar der 
er sat 38 Timer-som Maksimum, maa de, der 
drive Farten, nodvendigvis sikre sig, at Ski- 
bene have en større Hastighed sfor at kunne 
være paa den sikre Side. Det viser sig 
ogsaa, at dette er sket, idet Gennemsnitstiden 
for samtlige Skibe paa Farten her-har været 
fra «31홢341J2 Time under - almindelige For- 
hold. Men nu kan man Isige -dertil: J a ,  
men hvorledes regner man da sde ualminde- 
lige Forholds? Regner man ikke, meget,rige- 
ligt, saaledes, at man udskhdsper de Tilfælde, 
hvor Skibene ere blevne ekstraordinært op- 
holdte, og har man ikke en chel Række saa-I 
danne Tilfælde? Det s er ikke Tilfældet. 
Jeg skal« derom oplyse, at i sindeværende 
Aar, altsaa si 1895, er der i Tiden fra 1ste 
Januar til 15de September 홢- i den Tid, 
for hvilken jeg har anstillet Undersøgelsers홢 
udført t a l t  115 Rejser, og deraf er der kun 
5,» om hvilke man kan sige, at sde ikke ere 
udforte under det, vi kalde almindelige For- 
hold, men unsders ekstraordinære Vejrforhold 
Af disse 5 Rejser har en varet 39 Timer, 
to 40, en 41 og endelig en 54 Timer. Den 
sidste var den 23de Marts sunder Forhold, 
hvor det« var ualmindelig stærk Storm. Man 
kan aldrig undgaa ved Sørejfer, at Vejrfor- 
holdeneskunne være saaledes, at intet Skib 
er i Stand til at overvinde sde Hindringer, 
som lægges Ti Vejen for at udføre Rejsen i 
rette Tid. Der er i dette Punkt, hvad -der 
ogsaa er erkendt fra den ærede Ordforers 
Side, intet at bebrejde idet forenede Damp- 
skibsselskab. Et ganske andet Spørgsmaal 
bliver det, om den Bestemmelse, vi have i  
Kontrakten, ikke maa siges at være uheldig, 
og om det ikke vilde være as stor Betydning 
at kunne tilendebringe Rejsen i kortere Tid 
end fra 3s1 til 34 Timer, og det er her-om, 
jeg skal stilladekmig nogle faa Bemærkninger. 
Det ærede Medlem for Randers Amts Zdje 
Valgkreds (Skaarup) mente, at man for- 
svarligvis skunde lbruge 30 Timer i Gennem- 
snit til IRejsen derover, medens den ærede 
Ordfvrer mente 24 Timer. Saaledes som 
det er nu, have Skibene en Gennemsnitsfart 
af mellem 10-og 11 Kvartmil i Muren, og det er 
den sædvanlige Fart for Fragtdampere overalt. 
Jeg skal. som Eksempel i saa Henseende 
nævne, at de Dampere, der gaa paa Kri- 
stiansia, og som jo dog ikke alene ere Fragt- 

dampere, men tillige.Person- og Postdam- 
pere, kun have, enssGennenisnitsfart afsll  
Kvartmil iTimenk k Derimod er det-jo givet, 
at naar vi komme til det ,store««-«Passager- 
og sPostvo,uter, hvor PassagersTrafikkesii «er 
Hovedsagen, søg hvor der navnlig er «det 
Forhold til Stede,-at Routen.kersz-Forbind»ecl- 
sesled mellem Jærnbanerouter i sde forskellige 
Lande, finde -vi en slangt større Fart. . - Nu 
er det imidlertid givet, . at en større Fart 
kan man ogsaa faa, og skulde jmangaacstil 
noget saadant, vilde,-jeg" dog .ik»ke.-»hlive 
staaende ved 30 Timer - i Stedet for-det, 
vi nu have, men snarere komme til det, som 
den ærede Ordforer talte om, nemlig. 24 
Timer. Men skuslsde vi op her til,- maatte 
Skibenes -Hastighed sforoges meget« betyde- 
ligt, og det er ikke sblot en Fordyrelse ved 
Skibenes Anskaffelse hvilket spillede, en 
mindre Rolle, men navnlig en meget væ- 
sentlsig Fordyrelse af Driften. Foroger man 
Maskinkraften og HastighedenU forøger man 
ogsaa cKul-forbruget, og derved stiger Diiifts- 
udgiftesrne meget væsentlig. Nu er Spørgs- 
maalet, synes jeg, i dette Tilfælde: Kan 
det betale sig ast forlange sen saadan større 
Fart med dertil svarende større Bekostning, 
og, hvad der synes M  væreiensnødvendig 
Konsekvens deraf, med en mulig Indflydelse 
paa Frugten? Tager man dette sidste med 
i Betragtningen, at Frugten kan blive for- 
højet saaledes, at Afsenderne - komme "til at 
føle, at det er dem, der betale den større 
Fart, tror jeg rigtignok, at Svaret, man vil 
faa, vil blive, at den-forøgede Fart ikke har· 
en saadan Interesse, kat man derfor vil kræve 
villig til at yde et væsentligt Offer. Det er 
jo ogsaa klart, at hvis man kommer til den 
heldige Indretning af Skibene, , at man har 
tilstrækkelig Askoling -for Varerne, saa at 
disse kunne bevares ufordærvede under 
Transporten, spiller den Tid, Farten varer 
over Søen, ikke nogen væsentlig Rolle, selv- 
folgelig inden sfor fornuftige Grcensen ssGn 
ganske anden Ting er det, at det mulig xkan 
være heldigt, af Hensyn til Fartplanens 
Ordning, at faa hurtige) Skibe, at man, for 
at kunne korrespoiidere mellem Togene i 
Jylland og England, kunde finde det ønske- 
ligt at faa Farten udført i kortere Tid. 
Det er et helt andet Hensyn, men -det stal 
jeg ikke tkomme nærmere ind paa, og. det er 
jo Heller ikke saadan, at det Sporgsmaalker 
kommet frem. Spørgsmaalet ser i »Reglen 
kommet frem saaledes, at man har fremhævet 
Interessen ms at forkorte Rejsen med 6 S. s7 
Timer af Hensyn stil Varens Bevaring, og 
det tror jeg ikke, man-skal gaa -med.«til, 
fordi denxFordel bliver for idyrt købt.- 

Vi zere saa komne overstilParkeston, og 


