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den Varmegrud de have ved Jndludningeir 
Videre« kan man vistnok ikke gaa-i sit For- 
M a t  end netop til ut ville fvrhiiidriey ut-den 
Varme, som udvikler sig under Transporten 
pack Søns, skal bringe Varerne Skade. Det 
maa forudsættes, at Vureriie ved Tilvirk- 
iiiijgeii« have faaet den- Askøling, man er i 
Stand til ut give dem, og det- gælder baade 
Smørret og Flæsket. Menii øvrigt kan jeg 
joi-erkei·i»ije; at»den»A»slølings·i·iiuade,· man har 
paa Stivene fra Esbjærg til Parkeston, nu 
er primitiv. Den var saa god, som man 
kikiidie tænke sig den i 1889, men« nu se vi 
anderledes paa Tingene. Den udforesx som 
allerede sagt, ved Metultromlem som ere 
fyldte med Js ,  og for saa vidt tror jeg rig- 
tigiiohs at den Fugitighed som udvikler sig 
derved. spiller en ringe Rolles for Sindrrests 
og at man for den Del af detIdanske«Smør, 
som« gaar til England overIEsbjær"g홢Purke- 
stort, har en Askølingsmaude, som i alt 
væsentligt opfylder de Fordringer; man kan 
stilles dertil. Det er fremhævet« i Dug af 
den ærede Ordfører 홢홢 og jeg tror, at det 
blev gentugek af det ærede Medlem for-Ran- 
dets« Amts Zdje Valgkreds 홢홢, ut trods denne 
Afkøling. der fandt Sted i  Esbjærgskibene, 
skulde Varmen i deresSkibsrum kunne stige 
til 16홢홢18 Grader Celsius, og man henviste 
i saa Henseende til den Beretning som fore- 
ligger fra Landbohojskolenss Forsøgslubora- 
toriunr Men der tror jeg, ut man har 
missorstuaetsBeretningen. Den omtaler ikke 
særlig Skibene fra Esbjærg til Parkeston, 
den taler kun om Skibene i Almindelighed 
(Nee rguurd :  Det« var ogsuasdetz jeg fugde).s 
Meget vel, saa har jeg ikke opfattet det 
rigtigt. 홢- Med Hensyn til Asknlingen maa 
der sondres meget stcerkt mellem Skibene 
mellem Esbjærg» og Parkestons og de Skibe, 
der føre Varer til England fras Kjøbenhavn 
og fra Byerne paa Ostkysten af Jylland, idet 
disse Skibe slet« ikke have noget Middel til 
Afkoling asiLufteti i Luften. Kontrollen med 
Varmen i den Del af Luften, hvorsSmorret 
er anbragt, føres ved selvregistrerende Termo- 
grafer, og Registreringen bliver kontroleret 
af Toldforvalteren i Esbjærg, hver Gang 
Skibet vender tilbage. Der er ingen Tvivl 
om, at Temperaturen l sin Helhed holdes 
noget under de 10 Grader Celsius, som- 
Kontrakten bestemmer i saa Henseende. Selv- 
følgelig kan der være enkelte Dage-hvor det 
ikke er muligt at holde Temperaturen saa 
langt nede: Det er stet«i indevcerensde Aar, 
navnlig den 23de August, da Temperaturen 
gik op til 12 Grader Celsiuss Men den 
Gang var Varmen ogsaa saa stor, at Mid- 
deltemperatnren ved Fans var 21 Grader og 
den hojeste Varmegrad 27 Grader. Der var 

altsaa ganske scerlig uheldige Forhold til 
Stede. Men Jeg skal bemærke, at jeg ikke 
tror, at Smørret har taget nogen Skade 
dervedi at Temperaturen i Lasten er steget 
til 12 Grader. Derom skal jeg netop hen- 
vise til den Beretning, jeg omtalte før, der 
i« det hele taget er meget lærerig med Hensyn 
til det her soreliggende Spørgsmaal. Se 
vi nu paa Afkolingssporgsniaalet i-sin Helhed, 
skal jeg derom udtale, at naar det gcelsder 
fersk Kød og fersk Flæfk, er det givet,- at den 

lingsmaade, man bør eftertragte er As- 
kølingsmaskiner, der give kold ogstør« Luft. 
Uden dem har man slet ingen Gavn-af Af- 
kølingen, og det gcelder altsaa navnlig den 
Askølingsntaade, der bruges paa Esbjærg홢- 
Parkestonroutekr Derimod stiller- det sig 
noget anderledes med Hensyn t1lSmør, Æg 
og- Fisk. Der vil man kunne bruge den 
Afkølingsmaade, man bruger paa denne 
Route. Endelig er jeg, hvad saltet Flæfk 
angaar, ikke saa ganske sikker paa, ats man 
derttls overhovedet behøver nogensAfkoling 
Jeg tror, det er et Spørgsmaal, der endnu 
ikke kan siges at vcere endelig afgjort, om 
Afkøling er nødvendig, saasremt Flæsket, 
inden det indlades, har den Afkøling, som 
det bør have fra Slagteriernex det vil sige, 
at den dyriske Varme er borte fra Kødet. 
Heldigt er det selvsølgelig at anbringe det 
saltede Flcesk i afkolede Rum; nren her gælder 
do ganske sikkert, hvad der ogsaa gcelder for 
fer Kød og fersk Flæfk, at man saa skal 
have Afkolingsmaskitter ikke alene for at 
holde Luften kold og tør, men tillige for 
at kunne bringe Varmen op paa den sidste 
Del af Rejsen saaledes, at Kodet og Flæsket 
ikke blive udsatte for en stcerkcsreVarmeskifteii 
ved Overgangen fra »Afkøli»ngskamntespret·»til 
den almindelige Lufts Varme. Heldigt 
vilde det vcere at faa saadanne Maskiner, 
det er sikkert, men det vilde vcere 
forbundet med meget store Omkostninger, 
ikke alene fordi de nødvendige Maskiner 
ville vcere dyrere 홢- det kommer man 
vel over 홢홢홢홢 men navnlig fordi de tage stor 
Plads op scerlig i Forhold- til det lille Rum, 
vi disponere over i de Skibe; der gaa fra 
Esbjærg, hvilket Rum ikke vcrfentlig kunne 
forøges paa Grund af det lave Dhbtgaaende, 
disses Skibe maa have for at kunne anløbe 
Esbjærg. Man kan ik e henvise til de store 
Skibe, der komme fra Australien eller fra 
andre lignende Steder, og som have store 
Afkolingsinaskiiier om Bord. Der kan sligt 
ndføres nemmere end hos os. Det er imid- 
lertid et Spørgsmaal, der maa tages 
under Overvejelse, og jeg har nærmest kun 
fremsat mine Bemærkninger for at vise, at 
Løsningen dog ikke er saa meget let. 


