
1433« 18. Nov. 1895«i Forespprgsel til Jndenrigsininistereir 1434 

og paa det nærværende Stadium af Sagen 
ikke komme nærmere ind paa. De Indven- 
dinger, der ere fremsatte mod Statsdriften 
tidligere, have ikke været, forekommer det 
mig, af nogen egentlig overbevisende Art. 
Der er f. Eks. med-stor Styrke fremsat den 
Indvending, at man kunde ikke have Statsdrift 
paa Esbjærg-Parkeston Routeit fordi Rege- 
riiigen ikke vilde være iStand til at modstaa 
det Pres, der fra de interesseredes Side vilde, 
blive lagt paa-den for a t  faa Taksterne 
nedsatte. Det er sagt: Ds ville ikke blive 
tilfredse, for de; sejle gratis, og« det kunne 
vil dog ikke gøre! Det forekommer mig nu 
ikke, ak denne Argumentation er saa særlig 
overbevisende, thi akkurat den samme Argu- 
mentatiojii kunde-I da anvendses mod, at 
Staten overtager og driver« Jcernbanerne 
Akkurat det samme Pres  finder Sted der, 
og detiiforekoniitier mig dog. at Regeringeti 
har: vicftssigs ganske godt iS tand til at m M  
staia et saadant Pres.  Den har, som jeg 
tillod Mig at  akierkende fokrleden Dag-i en 
anden Sammenhæng« der fulgt en liberal 
Politik, en liberal Takstnedswttelsespolikik;- 
soM jeg haaber, at vii is Aar skulle komme 
til at gøre et betydningsfuldt« Skridt i Ret- 
ning- afi at udvikle yderligere, men nogen 
saadan hlovedkuldsiTilbdjeliighed til at imøde- 
komme alle de Fordringer, der erelfikemkomne 
fra Eksport홢ørerne, have vi dog ikke bemærket 
hos Jrernbaneadministrativnens Forholdene: 
paa disse to Omraader turde imidlertid; dog 
vsl væresHips som H"ap. S a a  er det ogsaa 
fremført; a t  dette vilde være noget ganske 
uhørt og; nyt. Det er det« paa ingen 
Maade. Vi have dog en Route, soniji ikke 
ringe Grad er en! Godsxoutex nemlig Kiel홢« 
Korsvr Rouken Jeg ved godt, at den ogsaa 
er Postroiitez mens dens Betydning ligger jo 
dog for en meget! væsentlig Del i, at den« 
drives( som? Godsroute Kan imidlertid den- 
drives, faa ved jeg iikkejsphvorfor vi ikke 
skulde drive en lignende andetsteds ogsaa. 
Det paastaasy at det« vilde blive meget 
dyrere end nu.- Ja ,  her komme vi jo til 
Spørgsmaalet: S ta tsdr i f t  koiitra Privat- 
drift. Jeg hører til dem, der ere tilbøielige 
til at mene,- at Statsdriften altid vil blive 
dyrere end) Privatdrify og a t  man» derfor 
ikke heller bør gaa til Statsdriftem und- 
tagens hvor det kan paavises, at man ad 
dennes Vejs kan opnaa; betydelige Fordele for 
Samfundet, som« ikke kunne opnaas ved den 
private Drift. J e g  nærer ikke Spor af 
Tvivl om; sat Statsbanerne drives dyrere 
end veldrevne Privatbaner, og" dog tror jeg, 
at« der eszr«ingen2 eller isalt Faldsskuiisganske 
faa; af»ds, som; ville forlade: vort Statsbane- 
systenis og gaa over til« Privatbanesysteniet 

Vi ville ikke gøre det af mangfoldige Grunde; 
men det vilde være alt-for vidtløftigt her 
at udvikle de mange Grunde, hvorfor» man 
her foretrcekker Statsganesystemev «Man 
H r  dezttt3a1;1;u1;dY»st«5n3resse, gansze rknst 
t e t  a a en «5nere e, og jeg "aa er 
i alt Fald her i Dag at have «sremført ad»- 
skillige Betragtninger, som vise, a t  den 
samme Samfundsmteresse træder, at vi her 
paa dette Omraade forlade Forholdet til det 
xgtvate Selskab og gaa overttidlSskctssdristi 

aas er er og aa rem omme en nez a 
det skulde vcere en ensidig jydsk Interesse 
at udvikle Esbjærg Routen, og navnlig er 
der ogsaa? rejst Indvendinger fra Kjøben- 
lgcivnsVSide. ksJeg kan slet iktekkindikotgtme 
enss erettige e«. Jeg orer i e ti em,- 

der mene, a t  man skal begunstige den ene 
Landsdel paa deN askrdens Bekostning. men her 
Have VH at Me med eltj Jporgztxgasaht hvor 

er ser sae om en ige rem i mere e 
sat: Jyl land.  Det  et en Lizolsinterjesse for Jylks 
an , at s jcergrouten iver reven i a e 

Maader saa godt, saa forsvarligt, saa billigt 
og saa hensigtsntcessigt som! muligt. Og! det 
kr Et: bZEdelTgE Interesse flor mere ets; Jyl- 
a n .  r er ingen viv om, at spor- 

torjetne paa? eN stor Del af xlzrtldtegitkjorium 
m«e megen or e vi lle umk enytte s jcerg- 
rontenx naar den indrettes saa henfigtsmæssig; 
billig o'g hurtig» som-muligt: Derfor er der 
her ikke« Tale« om en ensidig, jydsk Interesse, 
men om»ens Interesse, som ogsaa maa ligge 
Oboerne paa Sinde. Hvadkmu særlig Kjø- 
benhavns angaar og! de Eksportører, ssom 
maaske altid ville vedblive at udføre direkte, 
saa vit jeg sige, at ogsaa «de bør gloede sig 
over; at Esbjrergrouten udvikles det mest 
mulige, gøres« saa hurtig og billig som muligt, 
og navn ig over, at Farten- her udstyres med 
alle moderne og hensigtsnioessige Apparater, 
som man har for at forhindre letfordcerves 
lige Varer i at lide Skade; thi jeg nærer 
slet ikke Tvivl om, at det forenede Damp- 
sskibsselskabz sont vil gøre alt for at bevare 
sine direkte Sosorbindelser paa Kjøbenhavn, 
NerNe og Østjylland, da selv vil blive nødt 
»til« at følge med iUdviklingen, blive nødt« 
Itil at indrette« de Skibe, det benyttet; til disse 
Lcingvejsfarter paa udelukkende Sørouter, paa 
sen ganske anderledes«henfigtsmæssig Maade 
"eud før. « Navnlig med Hensyn til Askøling 
,vils det blive nødt til at slaaindlpaa et andet 
System« end? hidtils og se at komme bort fra 
disse Smvrllaster medi 16홢홢홢18 Grader Celsius 
paa varme Sommerdage. Ogs det, skulde man 
synes, kunne Obspoerne dog» ikke have noget; 
Dimvds ogi er det; ellers» alene««kjøbenhavnske 
Handelsinteresser eller slet og ret det for- 
Ienede Dampskibsselskabs Interesser, det her 


