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Zdje Klasses-Billet 15 Øre pr. Mil og 2den 
Klasse 23 Øre, og for næstnæste Station 
koster Zdje Klasse 23 Ore pr. Mil og 2den 
Klasse 33 pr. Mil. Gennemfører man dette, 
ville, derom nærer jeg ikke Spor af Tvivl, 
Statsbanerne ikke lide nogen væsentlig Skade 
derved; det vil sige i de første Par  Aar vil, 
der maaske komme en Nedgang t Nærtra- 
sikken, men den vil sikkert blive dem rigelig 
erstattet efter ikke lang Tids Forløb; thi 
saa liberale Takster ville netop i høj Grad 
fremme Udviklingen af Persontrafikken mel- 
lem«nærliggende Steder; det er noget, der i 
høj Grad ligger i,hele Udviklingen og Aan- 
den» og som man maa ønske at fremme. 
Man vil da uden at gøre Brud paa-Syste- 
mer, som man her vil slaa ind«paa, forene 
alles Interesse, tror jeg, hele det trafikkerende 
Publikums Interesse med Statsbanernes 
virkelige Interesse, og der vil ikke længere 
kunne rejses nogen som helst begrundet Jnd- 
vending mod Dobbeltbilletternes Afskaffelsa 
naar man kommer hen til ogsaa at faa bil- 
ligere Tariffer for Nærtrafikken, end man 
har efter det nu bestaaende Dobbeltbilletfy- 
stem. kI Ungarn har man jo i den første 
Zone, 25 Kilometer, eftersom det nu er Per- 
sontog eller Jltog, 38 og 75 Ore paa Zdje 
Klasse for denne Zone, hvorimod vi efter 
den danske Tarif kunne rejse inden for denne 
Zones Græns«er for 60 Om. De se altsaa, 
at saa snart vi blot komme bort fra den 
allernærmeste Afstand,. er den her foreslaaede 
Tarif lige saa liberal som den ungarske; det 
er kun ved den absolutte Nærtrafik, at den 
adskiller- sig. usordelagtigt fra den. D e t  
skulde altsaa være. den første Indvending. 
Der er ogsaa et andet Punkt, hvori jeg er 
uenig, det er ogsaa noget, man har taget 
fra den ungarske Tarif, men lidt-kritikløst; 
thi hvad kommer det egentlig Sagen med? 
Der staar i Motiverne, at man gaar nd fra, 
at for faa vidt man indfører denne Reform 
her, skal Rabatten for Deltagere i Møder 
og i Foreninger ophæves. Denne Rabat 
har, som bekendt, beftaaet deri, at man har 
givet dem Befordring til Enkeltbillets Pris. 
Jeg kan ikke se, at det staar i nogen natur- 
nødvendig Sammenhæng med Ophcevelsen 
af-Dobbeltbilletshstemet i det hele; taget; det 
er noget, der slet ikke nødvendig hcenger 
sammen dermed. Hvorfor har man givet 
Foreninger og Møder denne Rabat? Man 
har tilfoeldigvts bestemt den til Enkeltbillets- 
pris, fordi man havde Dobbeltbilletssystemet 
og derved fik en let overskuelig Regel. Men 
man har givet Rabatten, fordi man mente, 
at der. var Grund til at give Folk, der i 
tørre Ta l  rejse, til Møder eller Foreningen 
om gjorde Udflugter, eller hvad det nu 

er, en saadan Begunstigelse, og det er øjen- 
synligt i Overensstemmelse med gode, sunde 
Jærnbanebefordringsprincipper at ive Rabat, 
fordi disse Folk rejse i større al. Paa 
Forsendelsesomraadet gives der altid Rabat 
for større orsendelser; hvorfor saa ikke give 
Rabat-for tørre Menneskeforsendelser? Dette 
maa være rigtigt fra et rent Forretnings- 
standpunkt; og tage vi det fra et rent Sam-, 
sundsstandpunkh er der vel in en, der kunde 
ønske. at den gode. og glæde ige Udvikling, 
der findes i vort Foreningsliv, skulde standse. 
Det er jo nu ikke længere saaledes, at det 
er nogle faa Mennesker, der møde for mere 
eller mindre som selvkaldet Forshn at afgore 
alle en Forenings Anliggender- men det er 
virkelig Befolkningen selv, der møder op til 
Generalsorsamlingerne i Foreningerne, naar 
det betyder noget. Vi have jo, hvad jeg al- 
tid har glædet mig over at se, Bænkevogns- 
tog i stor Udstrækning baade i Jylland-og 
paa Øerne, men navnlig i Jylland, for-at 
man, naar det gælder om at slaa et Slag, 
kan komme med ved Afgørelsen af, hvordan 
den Forening, hvoraf man er Medlem, skal 
ledes. Dette vilde jeg meget nodig have 
forandret, og jeg vil bestemt holde paa, at 
man fastholder denne Bemyndigelse for Ad- 
ministrationen til, som hidtil, at give Rabat 
for Foreninger og Møder. Naturligvis kan 
det gores paa forskellig Maade, men Grund- 
princippet bør man have. . Man. kan ikke 
længere bruge Gnkeltbillets Pris, men maa 
beregne Rabatten efter et vist procentvis 
Forhold til den. nu foreslaaede Takst og. 
det kan man akkurat, lige saa godt gøre. 

Jeg kommer nu til Godsbesordringem 
Ogsaa her er der. soreslaaet en,væsentlig 
Reform; det er Ophævelsen af Vognladz 
ningstakst 4. J  øvrigt er vel Forslagether 
om Grundreglerne for Godstaksterne ide t  
væsentlige baseret paa, at vi allerede have. 
resormeret vore Godstaksterjoerdeles libek 
talt, for Kreaturtaksternes Vedkommende i 
1889 og for den almindelige Godstrasiks 
Vedkommende i 1890, og i det hele og store 
vil man fastholde de her givne Principper 
ved Lov. Men paa et Punkt er der dog 
foreslaaet, at der gøres et Skridt frem« og 
det er Ophævelser: af Voguladningstakst 4. 
Det betyder, som det er oplyst, at Taks- 
terne paa de xwevnte Varer nedsættes med, 
saadan noget som,25 pCt., og dertil høre 
mange af de vigtigste Transport- og Eks- 
portvarer. Derom kan jeg henvisectcl An- 
mærkningen og behøver ikke væsentlig . at 
komme tilbage dertil; det , er saadanne Va- 
rer som Smør, Æg, Øl, Mælk, Brød, 
Margarine, Fedt, Ost, Gær, Fisk, Kolo- 
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