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foldige Tilfælde til megen Skade for Be- 
folkningeny hvis man ikke kunde faa en For- 
andring af? Iærnbanetaksterne tilveiebragt 
undtagen ved at gaa til Lovgivningsma ten, 
for ikke at tale om de mange praktiske an- 
skeligheden som dette vil frembyde. Ethvert 
Medlem vil vistnok selv kunne tænke sig dette. 
Jeg« for mit Vedkommende» har altsaa ikke 
nogen principiel Indvending at gøre mod 
deii Maade; hvorpaa Opgaven her er løst. 

» Jeg gaar nu over til en Betragtning 
af visse Enkeltheder i Lovforflaget. Med 
Hensyn til den første Del af Lovforslagets 
Bestemmelser, vil jeg gerne omtale Bestem- 
melsen is §23. Der staar sidst iParagaffen: 
»Overstiger for VognladningsgodsDifferents en 
ikke 5 pEt. af den-angivne Vægt, og den 
paagældende Vogns Bæreevne ikke er over- 
skreden, beregiies dog kun Vejepenge og 
enkelt Fragt«. Det drejer sig her om et 
Spørgsmaal, som tidligere har været under 
Forhandling f. Eks. i sin Tid i Iærnbane- 
raadets Det er klart «nok; at navnlig den 
sidste Bestemmelse, at der, saa snart den paa- 
gældende Vogns Bæreevne er overskreden, 
skal beregnes den ret betydelige Mulkt af 
det Zdobbelte Beløb af den Fragt, - som man 
vilde have tabt, hvis Angivelsens Urigtighed 
ikke var bleven opdaget, kan være meget 
generende for Afsenderen. Jeg tror ikke, at 
der er noget væsentligt at indvende mod, at 
5-pCt. er fastslaaet som den Margen, inden- 
for hvilken Fejl kunne begaas uden at 
rammes af den 3dobbelte-Mulkt. I  hvert 
Tilfælde var man itIærnbaneraadet i sin 
Tid enig om, at med 5 pCt. kunde det gaa. 
Der var fra Administrationens -Side fore- 
slaaet 21J2 pCt., men man var enig om; at 
dette var for knapt, og lige saa enig om, at en 
Margen af 5 pCt. kunde passere. Den anden 
Bestemmelse derimod om, at Mulkten skal 
indtrcede, saa snart Vognens Bæreevne er 
overskredenxuden at der er fastsat nogen som 
helst Margen at løbe paa, forekommer mig 
at være temmelig stræng. Hvis man f. Eks. 
tager Kul og Træ, som jo forsendes i aabne 
Vogne, er det jo utvivlsomt 홢홢 det har man 
mangfoldige Eksempler paa, 홢홢홢 at f. Eks. 
Regn kan forøge disse Vognes Vægt meget 
betydeligt fra Afsendelsen til Modtagelsem 
og den paagældende Mand kan altsaa enten 
ikke benytte Vognens Bæreevne fuldt ud eller 
ogsaa smaa han risikere at skulle betale en 
saadan Mulskt Der kunde derfor maaske 
vcere Grund til for saadanne Varer, med 
Hensyn sstil hvilke der ikke kan paahvile Af- 
senderen nogen Skyld, idet Vægten paa 
Grund sas Naturforholdene kan forandre sig 
meget betydelig under Forsendelsen 홢홢 jeg 
tænker særligs paa Træ sog Nul, 홢홢홢 at 

sætte Morgenen« for Overskridelse af Vog- 
nens Bæreevne noget anderledes. Natur- 
ligvis kan» der rejses forskellige Spørgs- 
maal med Hensyn til den første Del af 
Forslaget, men jeg tror, som sagt, at i 
det hele og store maa det siges at være ret 
tilfredsstillende. Af de Spørgsmaal, der 
kunne fremstille sig, skal jeg nævne et, som 
naturligvis vil blive gjort til Genstand for 
Drøftelse i Udvalget, nemlig Spørgsmaalet 
om Afhentmngs og Aflæsningsfr1sten« Jeg 
tror, at disse Spørgsmaal nok faa godt 
vilde egne sig til Forhandling i Udvalget 
som her« « s 

Jeg gaar nu over til den anden Del 
af Forslaget, som utvivlsomt vil interessere 
Almenheden mest, oa det er selve Takstsor- 
slaget. Naar vi se paa vore Jærnbanetakster 
her til Lands, er der ingen Tvivl om, at 
man maa give Motiverne Ret i, at vi ingen- 
lunde ere ugunstig stillede i saa Henseende i 
Sammenligning med andre Lande og da 
særlig med vore Nabolande Ærede Med- 
lemmer ville se af de Tabeller, som med- 
følge, at dette lader sig dokumentere ved Tal. 
Hvad Persontariffen angaar, er der kun 
ganske faa Lande, som ere lavere nede end 
vi, og da særlig Ungarn Hvad Gods- 
tarisfen angaar ere vi gennemgaaende lavere 
nede end andre Lande. Hvorledes har nu 
vore Statsbaner staaet sig ved denne libe- 
rale Tarif, som de saaledes have fulgt, saavel 
paa Person- som Godstrafikkens Omraade? 
Svaret bliver det samme som for Ungarn 
og adskillige andre Lande, at der er intet, 
der 홢- rent forretningsmæssig, jeg vil ikke 
tale om samfundsmæssig set 홢 betaler sig 
saa vel fra Statsbanernes Side som klog 
Liberalitet. Det fremgaar jo ogsaa af de 
paa dette Punkt meget fyldige og tilfreds- 
stillendeAnmærkninger, hvorledes de to sidste 
store frisindede Reformer, vi have haft med 
Hensyn til vort Takstvæsen, Kreaturtariffen 
af 1ste Juni 1889 og Godstariffen af 1ste 
Juni 1890, have svaret Regning for Stats- 
banernes Vedkommende. Det oplyses jo, at 
straks i de 3 første Aar, efter at Kreatur- 
tariffen af 1ste Juni 1889 var given, steg 
Jndtægten med 368,000 Kr., og ved Gods- 
tariffen af 1ste Juni 1890 oplyses det, at 
det befordrede Godskvantum fra 2872 Mill. 
Centner i 1889홢90 er steget til 36V2 Mill. 
Eentner i 1894, og Godsintægten fra 
5,450,000 Kr. til 7,200,000 Kr. i samme 
Tidsrum. 

Det er talende Tal og Tal, som op- 
fordre til 홢- inden for visse fornuftige 
Yrwnser naturligvis 홢홢 at fortsætte i samme 
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