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Bemærkninger:  t i l  foranstaaende Lovforslag. 

Det har i længere Tid været indlysende, 
a t  det Tidspunkt ikke kunde være fjernt, da 
Tilvejebringelse af Dobbelts or mellem Ros- 
kilde og Korsor maatte vi e sig nødvendig, 
naar det skulde være muligt paa en tilfreds- 
stillende Maade at besørge den for Trafiken 
fornødne Toggang paa den nævnte Bane- 

ækning. 
Allerede i 1886 saa man sig nødsaget 

til ved Anlæg af særlige Krydsningsstationer, 
nemlig Kvierkebyj Fjenneslev og rederiks- 
lund, at bøde noget paa Forhol ene. At  
der ikke den Gang blev anlagt flere Kryds- 
ningspunkten var begrundet i, at der paa de 
da private Holdepladsetz Forlev og Svend- 
strup mellem Slagelse og Korsor allerede 
fandtes Krydningsfpon 

Uden at have en saadan fortsat Række af 
Krydsningsstationer vilde det have været 
umuligt paa en nogenlunde regelmæsfig Maade 
at kunne genneinsøre den udvidede Køre- 
plan, som blev etableret 1ste Juni 1886, 
og som vel i de paafølgende Aar blev redu- 
ceret en Del, men hvis Omfang man i de 
senere Aar, paa Grund af den tiltagende 
Benyttelse af Banerne, ikke alene nu har 
naaet, men endog har maattet overskride. 
Det er imidlertid indlysende, at Etableringen 
af Krydsningsstationer paa en særdeles inten- 
sivt benyttet Bane maa betragtes som et 
Nødmiddel, der lider af betydelige Ulemper. 
Benyttelsen i af faste Krydsningsstationer 
afstedkommer ved Jndtrædelse af selv den 
mindste Uregelmæssighed i Toggangen Van- 
skeligheder? Form af Krydsningsforlægninger 
eller Afventetider f o r  de hinanden mødende 
Tog, der atter virke forstyrrende paa 
Gangen af en hel Række af efterfølgende 
Tog samt paa korresponderende Tog paa 
tilsluttende Baner. Saadanne Uregelniæs- 
sigheder ville aldrig kunne imdgaas og da 
navnlig ikke paa en Banestrækning som 
den sjællandske Vestbane, der mod Vest 
har Tilslutning til Søruter, hvor Vejr- 
og Vindforhold saa særdeles let kunne 
afstedkomme Forsinkelser i Skibenes ret- 
tidige Tilflutniiig til sde bestaaende og 
køreplansmæsfigt faftflaaede Tag. Hertil 
kommer, at enhver Afventningstid for et Tog 
paa en af de nævnte Krydsningsstationer i 
de allerfleste Tilfælde foraarfaXr ganske unyt- 
tige Ophold for vedkommende og, da Kryds- 
ningsstationer ikke ere beregnede paa eller 

kunne anvendes til Optagelse eller Afsættelse 
af rejsende eller Gods. 

Medens Tilstedeværelsen af et vist Antal 
Krydsningsmuligheder langs en intensivt be- 
nyttet enkeltsporet Banelinie saaledes maa 
siges at være en absolut Nødvendighedsfor, 
at Toggangen overhovedet lader sig gennem- 
føre, opnaar man dog ikke derved at sikre sig 
Opfyldelsen af det ved enhver Jærnbanedrift 
fuldt berettigede Krav om Gennemforelfen af 
en tilfredsstillende Regelmæssighed i den plan- 
mæssige Toggang Hertil kommer endvidere, 
at Muligheden af at kunne udnytte en med 
Krysningsstationer udrustet enkeltsporet Bane- 
strækning har naaet en Grænse, der ikke kan 
overskrides, saasnart Forholdene gøre det 
nødvendigt blot paa visse Tider af Døgnet 
at indlæ ge saa mange -Tog, at der finder en 
Benyttelse af samtlige Togkrydsningsstationer 
Sted. Er man naaet til enfsssaa stærk Benyt- 
telse af vedkommende Banestrækning, er det 
Tidspunkt kommet, hvor enhver onskelig Dub- 
lering af et Plantog eller Jndlægning af 
et Ekstratog vil støde paa saa store drifts- 
tekniske Vanskeligheder og i sig indeholde 
saa megen Fure f o r  e'n fuldstændig For- 
styrrelse i den øvrige Toggangz at man ser 
sig tvungen til at maatte give Afkald paa 
Etableringen selv blot undtagelsesvis af saa- 
danne Tog » 

En saadan Grænse"for den enkeltsporede 
Banestrækning Roskilde«홢홢Korsørs Trans- 
portevne maa under den bestaaende Toggaxig 
allerede siges at være naaet, i hvert Fald 
for de Tider paa Døgnet, hvor de vigtigste 
Persontog løbe, nemlig i Morgen-og Aften- 
timerne, og har allerede i længere Tid,. og 
da navnlig paa saadanne» Tidspunkter af 
Aaret, hvor en ganske særlig stærk Trafik 
har nodvendiggjort Jndlægning af Ekstra- 
tog, givet Anledning til alvorlige Ulemper. 

Da  der derhos kan pnavises en stadig 
og stærk Stigning as Persontrafikken- paa 
denne Banestrækning, da der ikke er nogen 
Grund til at antage, at denne Stigning ikke 
vil fortsættes, og da denne almindelige For- 
øgelse af Perfonfrekvensen allerede i inde- 
værende Sommer har givet sig Udslag i, at 
man har maattet dublere Morgenekspres- 
toget fra Kjøbenhavn og til Dels ogsaa 
Afteneksprestoget til Kjøbenhavn, har man 
allerede nu naaet den Grænse, udover hvil- 
ken en videre Udvikling. ved Benyttelsen af 


