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Rejse mellem 2 jydske Stationer paa anden 
Maade end Betalingen for en lige saa lang 
Rejse paa Sjælland eller mellem Landsde- 
lene. Denne Tariffens Ensartethed opnaas 
paa den simpleste Maade ved til Udgangs- 
punktet at tage en Takst, der holder en 
Slags Middelvej mellem de bestaaende Ta- 
rifser og kun fjerner sig en Ubetydelighed 
fra hver enkelt af dem. J  og for sig vilde 
det nu ogsaa være muligt med en saadan 
Takst som Udgangspunkt at give en væsent- 
lig større Rabat end den nnværende for 
Rejser over de lange Afstande og saaledes 
tillige syldestgøre den oven for under lo. 
nævnte Fordring. Dog vil der her opstaa 
ret tvivlsomme Spørgsmaal, navnlig om Be- 
regningen af Dobbeltbilletternes Gyldigheds- 
frist for de lange Afstande, og en Grundfor- 
bedring af vore Persontariffer fremkommer 
ikke ad denne Vej. Man har derfor ment 
»4 sat-S» a t »  8 M) on vis. a l t e r n a t i v K a -  P UUOUP « sUb » »  홢 Ud» vossvvskssvssss uv - 
rak terz  i Begyndelsen af Paragraffen h a r  
man fremsat Grundtrækkene af en Ordning, 
der stærkt nærmer sig den nu bestaaende,! 
men paabyder Gennemførelsen af den for 
Tiden manglende Enhed. Ved Siden deraf 
gives der imidlertid i Paragraffens Slutning 
en Bemyndigelse til at gennemføre en fuldtud 
rationel og overmaade billig Takst, hvis 
Grundtræk ere følgende: 

10 B i l l e t p r i s e r n e  skulle være  
ens  fo r  a l l e  p l a n m æ s s i g e  T o g  uden 
H e n s y n  t i l ,  om de f r e m f ø r e s  med 
s t ø r r e  e l l e r  m i n d r e  H u r t i g h e d .  Med 
Hensyn til dette Spørgsmaal ere Meningerne 
delte i Udlandet; i Reglen opkræves der en 

øjere Betaling for Jltogsbilletter, dog sker 
aadant hverken i Holland eller England. 

Ligesom Systemet med særlige Jltogsbilletter, 
udstedte til forhøjet Betaling, imidlertid ikke 
er tilvant her hjemme, saaledes forenes det 
ikke godt med vor Togordning ester hvilken 
de store Hovedruters Ekspres- og Jltog 
glide over 1 Person- og blandede Tog paa 
de svagere trafikerede Strækninger. 

20 B i l l e t p r i s e n  skal u d r e g n e s  
e f t e r  Vej længden.  Denne ud t rykkes  
i Ki l  ometer.  Naar man her som overalt 
i nærværende Udkast har fulgt Metersyste- 
met, er dette dels begrundet i den overor- 
dentlige Lettelse i alle Beregninger og al 
Handel, som Tidelingssystemet yder, navnlig 
naar det er gennemført saavel i Maal og 
Vægt som i Mønt, dels deri at denne Be- 
regningsmaade ikke alene er gennemført i de 
udenlandske Stater, med hvilke vore Baner 
staa i direkte Forbindelse, men ogsaa i vore 
Gods- og Kreaturtarisfen J  vore Kreatur- 
tariffer har Metersystemet endog været an- 

vendt i over 20 Aar, uden at der er følt 
den mindste Ulempe deraf. 

30 F o r  l æ n g e r e  A f s t a n d e  skal 
T a k s t e n  , ,væsent l ig t  modereres« .  
Da tilsvarende Udtryk ere brugte i Z 61 og 
63 om Gods- og Kreaturbefordringem vil 
dette sige, at der her vil blive Tale om en 
ganske anderledes vidtgaaende Gennemførelse 
af Princippet om billige Billetpriser for 
lange Afstande end ester de nnværende Per- 
sontakster (jfr. iøvrigt nedenfor). 

40 Uds tede l sen  af D o b b e l t b i l -  
l e t t e r  t i l  n edsa t  Be t a l i ng  b o r t f a l d e r .  
Enhver rationel Reform af Persontarifferne 
maa bryde med det nu bestaaende Dobbelt- 
billetsystem, thi. at der skal gives en, endog 
særdeles betydelig Rabat for Dobbeltrejser 
er en aabenbar Urimelighed. Der er ingen 
Grund til, at en Rejse paa 5 Mil frem og 
5 Mil tilbage skal være langt billigere end 
en Rejse paa 10 Mil frem. Beregningen 
af Rabatproeenten savner derhos ethvert 
Grundlag, den er forskellig i de forskellige 
Lande, saaledes f. Eks. 20 pCt i Belgien, 
25 pCt. i Tyskland, 30 pCt. heri Landet, 

»331!s pEt. i Sverig. Det samme gælder 
IBereaninaen af Dobbeltbilletternes Gyldig- 
hedsfrist; oprindelig var den kun een Dag, 
og Prisnedsættelsen kunde da bedre forsva- 
res som et Slags Forsøg paa at skaffe Re- 
turfragt til Toget, men efterhaanden er Fri- 
sten vokset til Dage og Uger, endog til Maa- 
neder efter Regler, der overalt ere forskel- 
lige og overalt lige vilkaarlige. Det har da 
ogsaa vist sig paa de Steder, hvor man har 
brudt med dette System, at Befolkningen med 
fuld Forstaaelse har sluttet sig til det nye og 
ikke er fremkommet med Fordringer om at 
vende tilbage til de gamle Tilstande. Saa- 
ledes er det gaaet baade i Ungarn og i 
Osterrigz herhjemme kan man henvise til 
Klampenborgbanetn hvor Dobbeltbilletter med 
Rabat altid have været ukendte og aldrig ere 
blevne forlangte. 

50 Naar det nnværende Dobbelbillet- 
system forandres, men ogsaa kun i saa Til- 
fælde, vil  G r u n d t a k s t e n  for  Enkelt-  
re jser  kunne n e d s æ t t e s  b e t y d e l i g t  i  
Forhold til den nugældende; vverensstem- 
mende hermed nedsættes i Udkastet den nu- 
gældende Enkeltbilletpris pr. Km. 
for III. Klasse fra 3,s2 til 2,s O. el. m. 25 pEt  
홢홢홢홢 II, 홢-- 홢 5,31-홢홢 4,0 홢- SLUL 25 pEt. 
홢홢홢홢 I. 홢홢홢 홢- 7,3 홢- 6,5 M홢 el. M. 10 pCt. 

Saafremt en saadan Nedsættelse af Billet- 
prisen gennemføres, bør deraf følge, at den 
Foreninger og Deltagere i Møder hidtil givne 
Begunstigelse, nemlig Frem- og Tilbagerejfe 

sfor Enkeltbilletpris fremtidig bortfalder. 


