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Enstemmighed om dette, at man ikke vilde 
have nogen Udrl)kning. Man henviste Sa-  
gen til et Udvalg. hvis FlertaL nemlig alle 
Medlemmerne paa en træt, fremsatte 2 Al- 
ternativev Det ene af disse gik« ud paa, at 
man kunde lade sig noje med at sætte den 
nordre De! af Havnen, den DeL der ligger 
Nord for Nyhavn. k Forbindelse med Fri- 
havnsbanen og lade det bero ved den For- 
bindelse med Hovedstcrtionem der alt fin- 
des for den Syd for Nyhavn liggende Del 
af Havnen. Dette Alternativ blev forkastet 
som ufyldestgorende 홢-홢» Det andet Lllternm 
tin, der i alle sine Zdovedtrsrk meget naer · 
mede sig det nu indbragte Forslag, gik n d  
paa at fastte Toldbodsporet i Forbisidelse 
med Havnebanen ved at føre et Spor langs 
Vandet over Sk. Annce Plads igennem 
Kvsesthukksgade og over en ny Bro ved En- 
den af Nyhavn. N i l n d r e t a l l e t  derimod 
vilde tilvejebringe Forbindelser: ved at iore 
en Sprirliiiie gennem Ny Loldbodaade 
Toldbodgade og den alt bestaaende Bro 
over Nyhavn og ud igennem Kort Adelers 
Gade, hvor det; faa svingede rundt og for-l 
oanat ng med Havnebanen Dette Projekt 
havde den tiltalende Side, at det tilsyne- 
la nde var meget billigere end det andet. 

Det mentes at kunne ndfores for 3()(),-)00 
tit. Men der var den Betragtning, som 
stærkt blev fremhævet, at gennem dette Spor 
sattes ikke de forfkellige akhufe og Pladser 
i direkte Forbindelse med enten. De maatte 
altsaa selv tilvejebringe Forbindelsen ned? 
saakaldte Omlobsipoy og en saadan Bekost- 
ning paalagde man dem altsaa indirekte 
hvilket ikke var ganske retfaerdigt 홢- Derncest 
var der ogsaa nogen Betænkelighed ved at 
føre Vaner: gennem Ny Toldbodaadcn ikke 
faa meget for den Del af den, der ligger 
Nord for de kongelige Stene, men fcerlig 
for den sydligere Del, som fører forbi de 
kongelige Slotte og hen til den iinvcereicde 
Slthhavitksbrm der er mere vigtig for den, 
store Faerdsel imellem Ganxmelholmskvarteret 
og den nordlige Del af Byen. 홢홢-- Skontjeg 
sympatiserede med dette Forslag, sluttede jeg 
mig dog til Flertallets andet Alternativ, 
hvori Forbindelse-sn tilvejebringes paa den 
nysnævnte 9Jiaade, som jeg narrtnere skal 
forklare: Sporet ndgaar mod Nord fra 
Toidborseky drejer faca om det veftindifle 
Pathos, følger Bolvsaerket lige til Sk. Annae 
Plads, hvor det svinger til venstre, altsaa 
Øst paa, og gaar med en Svingning mod 
Syd ind i Kvaefthttsgada hvorfra det ad en 
ny Bro for Enden af Nyhavn sættes i,홢5o1·- 
bindelfe med Havnegadetts Spor. Denne 
Linie maa svinge om det inderste bjsjorne af 
llvcesrhuohavnely der maa opfyldes, og for 

ikke at gaa for langt ud i Vandet, faar den 
en meget kort Svingningsradie nemlig 300 
Fod, men det er fnldstcendig tilstrækkeligt, 
naar der ikke føres med ftor Fart, hvad jo 
ikke er Hensigten. 

Det, jeg har at indvende imod denne 
lan, er, at den ny Bro vil afslcere om- 

trent 500 Fod løbende Bolveerk fra den 
tiderste Ende af Nyhavn. Den yderste Del 
ki Nyhavn bliver temmelig flittig benyttet 

af Sniaadlinipere der lmgsere paa Neden og 
i Havnen eller gaa med Frugt til de nær- 
mest liggende Havne De løbe ind der og 
ligge i Fred liden at genere den store Tra- 
fik fra Kviaefthusbroeir Det er en Plads, 
som er meget afholdt og søgt, og den maa 
til Dele; gaa tabt, naar der skal opfores en 

Bro ,  jom maa lukkes op for lider, der kom- 
mer og gaar. Det maa fo inedfore Forsta- 
kelse og selvfiilkielig ogsaa Ltekostniiiii og da 
alle, der ville inden for den gamle Bro i 
Nyhavn, skulle passere to Broer, maa de i 
det mindste opholde sig noget i det ny Bas- 
fin, der dannes mellem de to Tjener, saaledes 
at dette ikke afgivet saa god Plads som tid- 
ligere, eller med andre Ord, der vil ikke 
kunne afstaas saa megen Bolvcerksplads som 
før iil stilleliggeiide Skive. · · 

De Indvendinger, der fremkom mod 
Projektet om at føre Sporet igennem Ny 
· oldbodisiidin Toldbodgade og Kort Adelerss 
gode, inødte, som sagt, faa megen Modstand 
fra forskellige Sider, at Havneraadet vedtog 
at indstille tit den hostcerede Minister, om 
han ikke vilde lade en rltlaii udarbejde, der 
gik sid paa ea g e n n e m g a a  en de For- 
bindelse mellem Frihaonssporet og Hamle- 
gadesporet Man bortvistc altsaa, som jeg 
før nævntes, fiildstiriidig Tanken om en af- 
brudt Forbindelse, saaledes at alt, hvad der 
laa Nord for Nyhavn kun fik Forbindelse 
med Østbanegaardeii, og alt, hvad der laa 
Sonden for, kun med Centralbanegaardetn 
Man vilde have begge lisirenene forbundne 
Dek et aabenbart, at den Tanke. som bar 
gjort sig aceldende er, at en gennextxgaaertde 
fkotbindelse er den eneste frngtbrm ende 
Slleaadm hvorpaa denne Sag kan or nes. 
Man flnttede sig derfor til dette Projekt, og 
jeg har, som alt berørt, inn det at indvende, 
at man er nodt til at foretage en mindre 
Opf1)loning. Men jeg beroliger mig kund- 
lertid med, at paa det Sted, hvor der bliver 
opfyldt, ukl det kunne gores uden anden 
Been, end at man berøver Skibene en ringe 
Straekcsittq ««Bolveerk»sp!ads, uden at der ttlfojes 
Havnen nogen Skade. Som ærede Med- 
lemmer vtlle erindre, er der en Arm, der 
skyder sig nd fra Koeefthusbroen imod Sit-ned; 
mellem oenne Arm og det faste Bolvcerk 


