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Qphævelsen af Drwgtighedsfortoldnim 
gen er dog ikke alene begrundet i Heiisynet 
til det Tab, denne medfører for Statskassen, 
men tillige i den Omstaendighed at denne 
Fortoldningsnorm har bevirket en Forfor- 
deling mellem Skibe af ældre og nyere-Kon- 
struktion og særlig mellem Damp- og Sejl- 
fkibe Fordelene ved. Fortoldningen afSten- 
kulsladninger i Dampskibe er nemlig paa 
Grund af det uforholdsmæssig store Fra- 
drag, der allerede nu efter den gældende 
Danube Rulsnives for Maskinrummeh saa 
store, at Sejlfkibene mere og mere for- 
trænges fra«Kulfarten, idet Frugterne for 
Sejlskibe maa reduceres saa betydelig, at, 
de ikke længere , ere lontiende for disse. 
Jndførellenk af British Eule vi l  efter det 
foran anførte forøge dette Misforhold i en 
saadan Grad, atzSeilskibene ville blive ganske, 
udelukkede fra Kulfragten og, Ophævelsen 
af Drægtighedsfortoldningen maa under 
Hensyn hertil betragtes som paatrængende 
nødvendig. 

Da Fortoldning alene efter det udmaalte 
Tvndetal maa anses for uhensigtsiiioessig 
paa Grund af den Tidsspilde som baade for 
Jmportøren og Told«oæsenet er forbunden 
med denne, hvor hver enkelt Tonde ved Ud- 
losningen maa paases rigtig opmaalt og no- 
teres af Toldopsynet, foreslaas en ny For- 
toldningsnorm, nemlig Fortoldning af Sten- 
kul efter Vægt. 

Med Hensyn til den foreslaaede Told- 
sats bemærkes følgende: Hvis Vægttolden 
saa nøiagtig som muligt skulde svare til 7 ß 
pr. Tusinde. maatte den 홢- beregnet efter den 
høieste Vægt af de almindelige Stenkuls- 
arter 홢홢홢 310 Pd. pr. Ttonde 홢- soettes til 4,7 
O. pr. 100 Pd.. men da det ikke er Menin- 
gen at berøve Jmportorerne den Fordel, de 
nu faktisk have ved Drwgtigliedsfortoldningen, 
men kun at ansætte Kultolden saaledes, at 
Forfordelingen af Sejlskibene bortfalder, og 
at Statskassen sikres mod yderligere Tab 
ved Forandringer i Skibsmaalingem hvor- 
over man ikke er Herre, har man kun fore- 
slaaet den sat til 4,o O. pr. 100 Pd., hvor- 
ved der vel kan antages at bevirkes en Ned- 
gang i Kultolden af ea. 30,000 Kr., et Tab, 
som imidlertid ikke stonnes at være af nogen 
Betydning over· for de Fordele, som Ind- 
forelsen af den forandrede Fortoldningsform 
vil medføre. 

Medens Toldsatsen faavel for Stenkul f om 
for Kokes og Einders ved den nugældende 
Drwgtighedsfortoldning er den samme, er der,- 
da Vægtfylden for Kokes og Cinders er be- 
tydelig lavere end for Stenkul, samt af Hen- 

syn til den indenlandske Kokesproduktioti 
foreslaaet ansat er betydelig høiere Toldsats 
for disse Varer. nemlig 7,o Ore pr. 100 
Pd» der vil give omtrent samme Told- 
indtægt som Drcegtighedsfortoldningen hidtil 
har givet. i 

Toldsatsen for Stenkul, Kokes og Eta- 
ders efter det udmaalte Tøndetal er i Lov- 
forslaget omsat fra 7 ß. til l4,5 Om, altsaa. 
0,os Ore pr. Tonde mindre end hidtil, hvil- 
ket dog ikke vil have nogen kiævnevæ»rdig3 
finansiel Betydning, Bibeholdelsen af; denne 

sFortoldtiiiigsnorm vil ved Overgangen til 
Fortoldningen efter Vægt i visse Tilfælde 
kunne faa praktisk Betydning idet Fortoldk 
ning af St»enkul«sladni1kger, for hvilke Væg- 

ten ikke kan sopgives eller med Hensyn til 
hvilke Mistanke opstaar med Hensyn til den 
i Konnosfement og Faktura anførte Vægte» 

Rigtighed, »i saa Fald kan ske efter det ud- 
maalte Tøndetal, hvorved Udfindelseri 
Ladningens Vægt ved en baade kostbar og 
tidsspildende Opveining vil kunne undgaas» 

Den foreslaaede Fortoldningsnorm efter 
Vægt vil blive mindst lige saa simpel-som 
den nuværende« Drægtighedsfortoldning, idet 
Vægten saa godt som al Tid vil være an- 
given iKonnossenienter og Fakturaerz og vil 
foruden at redueere Tabet for Statskassen 
betydelig tillige medføre det afgørende For- 
trin, at de mange mere eller mindre begrun- 
dede Klager over Forfordeling i Kulsarten 
af danske Sejlskibe lige over for Dampskibene 
og af ældre Dampskibe lige over for Dam- 
skibe af nyere Konstruktion fremtidig ganske 
ville bortfalde. 

Hvad Fortoldningen af Trælast angaar, 
har Jndførelsen af det engelske Skibsmaa- 
lingsiyftem ikke bevirket nogen væsentlig For- 
andrikig i de tidligere bestaaende Forhold 
for Trælast, der indfores i Sejlskibe hvor- 
imod Drwgtighedsfortoldningen af Trælast, 
indført iDampskibe, paa Grund af det ufor- 
holdsmæssig store Fradrag, der allerede nu 
efter den gældende »Da»nuloe Hals« gives 
for Maskinrummet dels er til Skade for 
Statskassen, dels forfordeler Sejlskibene 
lige over for Dainpskibene Dette Forhold 
har da ogsaa særlig i de senere Aar bevirket 
en stadig Stigning i Benyttelsen af Damp- 
skibe i Trælastfarten 홢-홢 siden 1890 er saa- 
ledes Antallet af de Dampskibe, der ere 
beskæftigede i  denne Fart, steget til det 3 
dobbelte Antal 홢- og da nu tillige Indfø- 
relsen af ,,Bri«tish Ruloth som meddelt, vil 
medføre, at sRegistewTonnagen bliver ea«- 10 


