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Ist- Pens1onsklasse. Anctennetet Lønnmg. tillxtx Pxixxgkg etsitlllxgkgs 

Kr. Kr. Kr. Kr. 

Ovcr fo r t»  ~  . . . .  . .  537,200 38,100 2,991 2,000 
1 Overportor af 2den Klasse... Vu- 88 900 90 
1 -홢-홢 홢홢 홢- 홢홢 ~  1J1 91 900 
I 홢 홢-« -홢 홢홢홢 . M« 92 900 
I 홢홢- 홢홢홢홢 홢 홢 »  . W« 92 900 
1 홢- 홢 홢홢 홢홢- . M« 92 900 

l 541,700 38,190 2,991 2,0o0 

584,88"1 Kr. 

Opholdstilloeg til 13 Overportorer af 2den Klasse iKøbenhavn 
og Frederiksberg z- 120 Kr . . . . .  . . . . . . . . . ~  1,560 Kr. 

Opholdstillceg til 20 Overportorer af 2den Klasse iKsobstoeder 
udenfor Kobenhavn og i Masnedsttttd z- 60 Kr. »  . .  . . 1,200 홢 

2,760 홢홢- 

5871341 Kr. 
---------«c·----.»-Y-.-c-.-k-- 

Den her benyttede Klassifikation af Stationerne hviler i det væsentligste paa 
samme Grundlag som det, der i lange Tider har været fulgt ved de jydsbfytiske Stats- 
baner, og som siden 1887, da den fælles Organisation for samtlige Statsbaner iværksattes, 
ogsaa har været gældende for de sjællandske Baner. Den Maalestok, der er anvendt ved 
Stationernes Jnddeling i de forskellige Klasser og Ordningen af deres indbyrdes Række- 
folge i Klassen, er deres Middelindtægt under fornøden Hensyntagen til de Momenter, 
der for enkelte Stationer maa medføre Afvigelser. Herved maa dog bemærkes, at Ind- 
tægten af Persontrafikken paa Klampenborgbanety hvor Billetterkie og Aboniieineiitskorteiie 
gælde mellem samtlige Stationer, maa betragtes som en Helhed saaledes at den ved Be- 
stemmelsen af de enkelte Stationers Middelindtægt ikke er tagen med i Beregningen. Disse 
Stationers Middelindtægt er derfor i Virkeligheden betydelig hojere end den i Drifts- 
beretningerne angivne, og Stationerne have altsaa faaet en efter et Skon over samtlige 
Forhold afvejet hojere Klassifikation Man har selvfølgelig ikke været blind for, at 
Middelindtægten ikke paa fyldestgorende Maade angiver det Arbejde og Ansvar, der følger 
med Bestyrelsen af den enkelte Station, men nogen anden Hovedfakton der med nogen- 
lunde tilnærmelsesvis Rigtighed angiver det rette Forhold, har man ikke kunnet finde, og 
en saadan vil vistnok heller ikke kunne tilvejebringes. Man har da holdt sig til det 
historisk givne som det i og for sig mest rationelle, der tillige medfører« de færreste For- 
andringer i det bestaaende. 홢홢홢 Som bemærket er der ved Siden af Jndtægten taget Hen- 
syn til andre Momenter, der indvirke paa Arbesdsmængde og Ansvar, og som saadanne 
skulle særlig fremhæves Stationers særlige Betydning som Ende- og Grwnsestationer og 
som Knudestationen den Omstændighed, at der paa den Linie, hvor Stationen er be- 
liggende, finder en intensiv Toggang Sted, at Stationer have en særlig stærk Havnebane- 
trafik og lignende. « 


