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jo allerede nu Tilfældet, at efter at man 
har faaet Dampfærgen, bringes Varerne 
hurtigt og bekvemt til de fjærneste Egne 홢- 
mange gaa vel blot igennem Landet, og det 
kunde være interessant at saa oplyst noget 
derom-홢 til Frederikshavn sendes f. Eks. Varer 
direkte fra verige, som det tidligere paa 
ingen Nicsiadzjekuizde betale sigd at sende. 

en ene te aa e, naar man a i e vi 
gaa til en Beskyttelsestold, som jeg 
fra mit Standpunkt ikke kan anbefale, 
paa hvilken man paa en passende 
Maade kan hjælpe den danske Produktion 
er ved at stille den saa gunstigt som muligt 
med Hensyn til Befordring, Ekspedition 
o. s. v. Jeg tror, at det kan have sine Van- 
skeligheder, det skal jeg villig indrømme. 
Der er selvfølgelig altid en Fordel ved at 
være paa den internationale Side; det følger 
af sig selv, at den danske Regering nødig 
vil støde den svenske Regering eller Jærnbane- 
bestyrelsen, naar den stiller Fordringer. De 
enkelte danske Producenter kan man natur- 
ligvis bedre HversedenblSmulei s a a  der ster 

are for, at dlan et iver a t  or egun i- 
Fet paa Jndlandets Bekostning, selv om 
Banebestyrelseii har den bedste Vilje i anden 
Retning. Der er allerede nævnt a f  den 
ærede Ordfører, at Trafikken ved Helsingør 
er henved det to hundrede dobbelte af, hvad 
den var for 2 Aar siden; da ekspederedes 
der med Banen fra Helsingor i April 1891: 
388 Centner, og i November Maaned for- 
rige Aar blev der ekspederet over 76,000 
Centner Naar vi en Gang faa Dampsærge- 
forbindelsen mellem Malmø og  Kjr;bed?havs1ki, 
kan man aa tvivle om, at en y ven e 
Produktion vil blive ført her til Kjøbenhavn 
paa en ganske anderledes bekvem Maade end 
tidligere? Mælk« og Snior og alt fligt vil 
komme lige til Forbrugerne, og de sjællandske 
Landmænd ville nok faa at føle, at Damp- 
færgen vel kan give noget i Statskassen, 
men at den vil blive dem en farlig Konkur- 
rent, da Danmark som bekendt næsten slet 
ingen Beskyttelsestold har, hvorimod Sverige 
har den næsten paa alle Punkter. Jeg tror 
altsaa, at den mindste Fordring, man kan 
stille, og som jeg haaber, Lvvgivningsmagten 
altid vil. have i Erindring, er, at man har 
saa megeaDriftsmaterielsoniniuligt for den 
danske Landmaiidsk den danske Produeents 
Skyld. Jeg skal her oplyse, hvad jeg har 
tilladt mi at oplyse andetsteds, men som 
vistnok ik e  e r  bekendt Her, Lak f. Gks p a a  

or anen ev er i af, Juni og «sui 
Maaned i Fjor til 3 Værker, som ligge 
ved denne Bane, rekvireret 2,600 store 
aabne Vo tie, men Jaernbanebestyrelsen 
saa sig ikfe i Stand til at levere mere 

end Halvdelen af, hvad der var forlangt. 
Det tror jeg dog er temmelig talende Vid- 
nesbyrd om, at Materiellet netop paa Grund 
af Dampfærgeforbindelsen, som jo til Gengæld 
giver Penge i Statskassen, træder særlig 
Agtpiisagivenhed med Hensyn til Nyanskaffels 
ser. Bevillingen af 350,000 Kr. lyder ganske 
vist meget betydelig, men det er ikke saa 
stort; der kan for det kun anskaffes e. 190 
Vogne og nogle Personvogne ·홢 det er jo 
nemlig meget kostbart Materiel. 홢- Det 
ærede Medlem for Kjøbenhavns 4de Valg- 
kreds (Scharling) gjorde opmærksom paa, 
at denne Bane særlig krævede en Mængde 
Smaastationer. Jeg tror, det ærede Med- 
lem havde fuldstændig Ret i saa Henseende. 
Smaaftationer eller Holdepladser, hvad man 
nu vil kalde dem, hvorfra Folk blot kunne 
komme bekvemt ma? hvor man blot h a r  en 

mu e ag over ove e 홢- en e øver 
knapt at vcere bedre Lid den, som det  ckerekne 

e e m  or i e  mts je a g r e s  
(Busk) omtalte forleden Dag, hvor der kun 
var en Billettrieed til akt begynde med, tror 
jeg, men hvor e no nu ave aae e 

.Perrontag 홢 altsaa Steder, hvor Folk 
kunne komme ind og faa lidt Tag over 
Hovedet og Beskyttelse mod »det værste 

Uvejr, tror jeg vilde være tilstrækkeligt. 
Men skulle Folk begive sig 3 Fjerdingvej 
for at komme med Jærnbanen, · saa er det 

klart, at en stor Del af Publikum vil be- 
nytte anden Befordring, f. E t s  Dampski- 
bene. Jeg skal saaledes nævne den lange 
jStrækning mellem Rungsted og Humlebæk, 
. 1 i» der  er 1 -2 Nul, der skal kun være en eneste 
Holdeplads ved Nivaa. Det er ganske vist 

l ige midt imellem, men der er dog 3 
sFjerdingvej til begge Sider. Imellem 
lNivaa o g  Humlebæk ligger nu f. Eks. 
sFifkerlejet Sletten; det er et meget godt 
Hiskcecrlsjcn znktd Een sfkorbtrwffelzg Havn, har som 

a .  r e  a  en a r e a  
sine Afdrag uden-nogen Sinde at forlange 
Eftergivelse, Hvad jeg ikke tror nogen anden 
Havn har præsteret 홢홢- navnlig ikke de born- 
hdlmske»(Llfbrydelse) 홢- og desuden er dette 
Fiskerleje blevet til en Slags Vtllabyz paa 
Grund af de smukke Statsskova som ere be- 
liggende der, er der nemlig-en rask Udstyks 
ning af Villapareeller. Jeg tror derfor, det 
vilde være heldigt, om man ogsaa der etabs 
lerede en Holdeplads Finder man, det 
bliver for mange Stationer for alle Tog at 
standse ved, saa ser jeg ikke der er noget i 
Vejen for, at nogle af Togene kunde standse 
ved nogle af Stationerne og andre af To- 
gene ved de øvrige. Jeg vil altsaa tillade 
mig at anmode den højtærede» Jndenrigss 

minister om at være saa velvillig at tage 


